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Уважаемые коллеги!

15 февраля 2012 года в  Москве состоялось внеочередное об-
щее собрание Некоммерческого партнерства «Единая Транс-
портная Система «Российские Автобусные Линии» – высший 
орган управления Партнерства, – которое подвело черту 
под деятельностью Партнерства в 2011 году и поставило 
весьма амбициозные задачи на 2012 год.

Общее собрание, помимо целого ряда организационных и 
отчетно-выборных вопросов, приняло решение переименовать 
Партнерство в Некоммерческое партнерство «Единая Транс-
портная Система «Автобусные линии страны». Сокращенное 
наименование на русском языке: НП ЕТС «АЛС».

Необходимость смены наименования Партнерства вызвана 
тем, что одним из приоритетных направлений деятельности 

Партнерства является создание на базе Партнерства саморегулируемой организации (СРО), объе-
диняющей междугородных перевозчиков – субъектов предпринимательской деятельности (юриди-
ческих лиц и индивидуальных предпринимателей), исходя из единства рынка межсубъектных авто-
бусных пассажирских перевозок.

Новое наименование наиболее полно отражает характер деятельности нашего Партнерства – 
междугородные и межсубъектные перевозки пассажиров и багажа автомобильным транспортом 
по регулярным автобусным маршрутам.

Целью создаваемого отраслевого СРО служит обеспечение саморегулируемой организацией допол-
нительной имущественной ответственности каждого ее члена перед потребителями – пассажи-
рами и иными лицами. Также СРО позволит создать специализированные органы, осуществляющие 
контроль соблюдения членами СРО требований стандартов и правил профессиональной деятель-
ности перевозчиков и рассмотрение дел о применении в отношении членов СРО мер дисциплинарно-
го воздействия, предусмотренных внутренними документами СРО.

Стремление Партнерства к саморегулированию дает членам Партнерства импульс уже сейчас 
стремиться к повышению качества обслуживания при осуществлении перевозок пассажиров и бага-
жа автомобильным транспортом.

Собрание явственно продемонстрировало, что Партнерство является эффективной интегри-
рующей площадкой для диалога между перевозчиками – как структурированными, так и одиночны-
ми, «независимыми» организациями и властью, предоставляя гибкий механизм вовлечения перевоз-
чиков в цивилизованный рынок межсубъектных автобусных перевозок.

Номер нашего журнала выходит в конце февраля, поэтому разрешите поздравить Вас с празд-
ником – Днем защитника Отечества! Это поистине всенародный праздник, который отмечает 
не только сильная половина нашей Родины, но и прекрасная – милые дамы, – потому что защита 
Родины – дело всех россиян.

 Борис Лоран
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Установление 
железнодорожной 
и автодорожной 
связи 
с труднодоступными 
и удаленными 
территориями 
станет главной 
целью транспортной 
стратегии в России, – 
заявил председатель 
комитета Совета 
Федерации 
по экономической 
политике Андрей 
Молчанов на встрече 
с руководством 
Министерства 
транспорта РФ.

21 декабря 2011г. в рамках 
запланированных сенатора-
ми совместных мероприятий 
с профильными министер-
ствами состоялась встреча 
руководства комитета совета 
Федерации по экономической 

политике и Минтранса рос-
сии, сообщила пресс-служба 
ведомства. Комитет совета 
Федерации представляли ру-
ководитель андрей Молчанов, 
его первый заместитель Вален-
тин Завадников и заместители 
Юрий росляк, Валентин Меже-
вич, олег еремеев. Министер-
ство транспорта представляли 
глава ведомства игорь Левитин 
и его заместители по ключевым 
направлениям.

на встрече с главой Мин-
транса рФ игорем Левитиным 
председатель комитета сФ ан-

дрей Молчанов отметил, что 
сегодня в 24 субъектах Федера-
ции еще остаются «отрезанные 
от мира» населенные пункты. 
Поэтому руководство совета 
Федерации уделяет повышен-
ное внимание сотрудничеству 
с Министерством транспорта 
рФ, подчеркнул он. сенаторы 
готовы к совместной работе 
с Минтрансом по таким важным 
для жителей направлениям как 
развитие железнодорожной 
и автомобильной сети, авиации 
и речного транспорта. «В рос-
сии есть много мест, где малая 

НОВАЯ ТРАНСПОРТНАЯ СТРАТЕГИЯ – БОРЬБА 
С ТРУДНОДОСТУПНОСТЬЮ РЕГИОНОВ

Андрей Молчанов
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авиация просто необходима, 
но будущее многочисленных 
аэродромов, которые пока еще 
живы в отдаленных территори-
ях, пока туманно, и что будет 
с их финансированием – не по-
нятно», – отметил глава комите-
та.

В ходе встречи присутству-
ющие пришли к мнению, что 
транспортная стратегия россии 
должна быть развернута в сто-
рону именно таких удаленных 
и не имеющих транспортных 
коммуникаций территорий. 
«не секрет, что жители целого 
ряда регионов сегодня не име-
ют прямого доступа к инфра-
структуре транспорта. Мы бе-
ремся за решение глобальных 
проблем, создание междуна-
родных коридоров, не замечая 
страдающие от бездорожья 
деревни, тем самым отрываясь 
от жизни, увы, по плохой совет-
ской традиции», – согласился 
министр транспорта игорь Ле-
витин.

По его словам, правительство 
рФ выделило средства на ма-
лую авиацию, и они в первую 
очередь будут направлены на 
ее развитие в тех населенных 
пунктах, которые не имеют же-
лезнодорожного транспорта. 

«от Магадана до Хабаровска, 
от Чукотки до Камчатки доехать 
точно ничем нельзя, а значит, эти 
регионы должны в первую оче-
редь получить субсидии на раз-
витие местных авиалиний. Транс-
портная недоступность должна 
быть единственным критерием, 
и никакой региональный и пар-
ламентский лоббизм недопу-
стим», – заявил он.

Такой подход полностью 
поддерживают в совете Фе-
дерации, подтвердил андрей 
Молчанов, как и в целом на-
мерение Минтранса субсиди-
ровать в отдаленных террито-
риях те виды транспорта, кото-
рые являются единственными. 
«если железнодорожная ветка 
для жителей региона является 
единственным транспортным 
коридором, то надо ее поддер-
живать и субсидировать, чтобы 
ее не закрыли по причине убы-
точности. а если нет железной 
дороги, то надо малую авиацию 
финансировать. Конечная цель 
одна – обеспечить транспорт-
ную доступность всех населен-

ных пунктов россии», – сказал 
игорь Левитин.

В ходе встречи андрей Мол-
чанов проинформировал ру-
ководство Минтранса о струк-
турной реформе, проведенной 
в палате, и предметах ведения 
Комитета по экономической 
политике, сформированного 
на базе нескольких комитетов. 
Вновь образованный Комитет 
сФ по экономической полити-
ке станет надежным партнером 
для Министерства транспорта, 
через который министерство 
сможет вносить необходимые 
поправки, действовать эффек-
тивно и оперативно, уверены 
в профильном комитете сФ рФ.

«В новом формате нам будет 
удобнее взаимодействовать 
и более эффективно решать 
задачи по развитию транспорт-
ной отрасли страны, от которой 
зависит не только экономика, 
но и качество жизни людей», – 
подчеркнул сенатор.

Материал подготовлен на основе 
информации сФ рФ

Игорь  Левитин
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22 декабря 2011г. 
в Минтрансе 
России под 
председательством 
заместителя 
министра транспорта 
Российской 
Федерации 
Николая Асаула 
прошло заседание 
Координационного 
совета 
представителей 
автомобильного 
и городского 
наземного 
транспорта, 

где приняли участие председа-
тель комитета Государственной 
думы Федерального собрания 
российской Федерации по во-
просам собственности сергей 
Гаврилов, председатель коми-
тета Госдумы по транспорту 
евгений Москвичев, президент 
Московского областного транс-
портного союза «асМор» игорь 
Винокуров, президент россий-
ского автотранспортного сою-
за олег старовойтов. на засе-
дание были также приглашены 
представители транспортной 
отрасли: антон Левятов, пер-
вый заместитель генерального 
директора ооо «русские авто-

бусные Линии», Валерий Зай-
цев, вице-президент нП «раз-
витие автовокзалов страны», 
евгений Устюгов, заместитель 
генерального директора оао 
« Барнаульский автовокзал», 
сергей ильяшенко, руководи-
тель управляющей компании 
«северный автовокзал» и дру-
гие.

основными вопросами засе-
дания Координационного сове-
та стали предложения по внесе-
нию изменения в Приказ Мин-

транса россии от 01.11.2010г. 
№ 234 «об утверждении тре-
бований к оборудованию авто-
вокзалов» и тема нормативного 
и технического регулирования 
электрического транспорта.

открывая совещание, нико-
лай асаул рассказал об основ-
ных результатах нормотворче-
ской деятельности в области 
автомобильного транспорта 
в 2011г. В частности, приняты 
Правила перевозок грузов ав-
томобильным транспортом, 

ЗАСЕДАНИЕ КООРДИНАцИОННОГО СОВЕТА 
ПРЕДСТАВИТЕлЕй АВТОмОБИлЬНОГО 
И ГОРОДСКОГО НАЗЕмНОГО элЕКТРИчЕСКОГО 
ТРАНСПОРТА ПРИ мИНТРАНСЕ РОССИИ
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внесены изменения в Правила 
перевозок пассажиров, в По-
рядок лицензирования пас-
сажирских перевозок в части 
оснащенности транспортного 
средства спутниковой нави-
гационной аппаратурой си-
стемы ГЛонасс. Приказами 
Минтранса россии утверждены 
новый Порядок выдачи специ-
ального разрешения на дви-
жение по автомобильным до-
рогам транспортного средства, 
осуществляющего перевозку 
опасных грузов, и новая фор-
ма талона технического осмо-
тра транспортных средств. со-
вместным приказом Минтран-
са и Минюста рФ, а также МВд 
россии сформирована межве-
домственная комиссия по ат-
тестации экспертов-техников, 
осуществляющих независимую 
техническую экспертизу транс-
портных средств.

Кроме того, Минтрансом раз-
работан и внесен в Правитель-
ство рФ ряд важных законопро-
ектов. среди них проект Феде-
рального закона «о внесении 
изменений в Кодекс рФ об ад-
министративных правонаруше-
ниях», устанавливающий ответ-
ственность за перевозки пасса-
жиров, опасных, тяжеловесных 
и (или) крупногабаритных гру-
зов на транспортном средстве, 
не оборудованном аппарату-
рой спутниковой навигации 
ГЛонасс или ГЛонасс/GPS, 
проект Федерального закона 
«об организации регулярных 
перевозок пассажиров и ба-
гажа автомобильным транс-
портом по межрегиональным 
маршрутам и о внесении из-
менений в отдельные законо-
дательные акты рФ», проект 
постановления Правительства 
рФ «о порядке и периодично-
сти проведения технического 
осмотра транспортных средств 
городского наземного электри-
ческого транспорта».

николай асаул сообщил, 
что на государственную реги-
страцию в Минюст россии на-
правлены приказы Минтранса 
об утверждении Порядка осна-
щения транспортных средств 
приборами контроля (тахогра-
фами) режима труда и отдыха 
водителей и Порядка осна-

щения транспортных средств, 
предназначенных для перевоз-
ки пассажиров, опасных гру-
зов, тяжеловесных и крупнога-
баритных грузов, приборами 
ГЛонасс или ГЛонасс/GPS.

Говоря о международном со-
трудничестве, замминистра от-
метил, что в 2011г. проведена 
работа по подготовке, согласо-
ванию и подписанию межпра-
вительственных соглашений о 
международном автомобиль-
ном сообщении с сербией, аб-
хазией и Грецией. соглашения 
создают необходимые условия 
для перевозчиков россии, по-
зволяющие им получать дохо-
ды от деятельности, связанной 
с осуществлением междуна-
родных автомобильных пере-
возок, а также предпосылки 
для удовлетворения потребно-
стей внешней торговли и граж-
дан в передвижении.

Замглавы ведомства инфор-
мировал, что в августе 2011г. 
при Минтрансе россии созда-
но федеральное бюджетное 
учреждение «агентство ав-
томобильного транспорта», 
основной задачей которого 
является выполнение функций 
Минтранса россии в качестве 
компетентного органа в обла-
сти автомобильного транспорта 
при реализации обязательств, 
вытекающих из международ-
ных договоров российской Фе-
дерации.

острые проблемы оборудо-
вания автовокзалов обозначил 
в своем докладе президент 
ассоциации предприятий ав-
тотранспорта Владимирской 
области александр Шапошни-
ков, который подчеркнул, что 
год с небольшим назад был 
принят долгожданный приказ 
об утверждении требований к 
оборудованию автовокзалов. 
В полную силу он заработал 

Николай Асаул
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лишь с 1 июня, однако пре-
тензий к нему уже накопилось 
предостаточно. докладчик оха-
рактеризовал его «понятийный 
аппарат» как трудный для при-
менения, расплывчатый и каче-
ственно уступающий предыду-
щему приказу № 200. несмо-
тря на давний срок принятия 
(1981г.), данный документ вкупе 
с другими ведомственными ак-
тами достаточно четко, по сло-
вам александра Шапошникова, 
определял цели и задачи авто-
вокзалов и автостанций, регла-
ментировал наличие необходи-
мых помещений и оборудова-
ния. У легальных перевозчиков 
вызывает большое недоумение 
формулировка уже первого 
пункта нового приказа, следую-
щего после общих положений: 
«автовокзал, на территории ко-
торого размещается остановоч-
ный пункт», так же одинаковые 
требования, предъявляемые 
как к автовокзалам, так и к ав-
тостанциям, однако без четких 
понятий в данной области, как 
было прописано ранее.

Главная же причина огром-
ного количества обращений 
с мест в адрес Минтранса, при-
знал николай асаул, то, что при 
подготовке приказа не преду-
смотрели такую важную струк-
туру как автобусная станция. 
а их в россии в 3,5 раза боль-
ше, чем автовокзалов – по-
рядка 1,4 тыс. Большинство из 
них старой постройки, часть, 
по словам участников обсуж-
дения проблемы, имеют совсем 
маленькую площадь – от 60 до 
7 кв.м.

Представитель некоммерче-
ского партнерства «развитие 
автовокзалов страны», замести-
тель генерального директора 
оао «Барнаульский автовок-
зал» евгений Устюгов поделил-
ся своими размышлениями о 

необходимости внесения из-
менений в Приказ Минтранса 
россии от 01.11.2010г. № 234 
«об утверждении требований 
к оборудованию автовокза-
лов», в содержании которого 
встречаются противоречия с 
другими нормативными акта-
ми, что мешает полноценному 
осуществлению деятельности. 
евгений Устюгов отметил, что 
прокуратурой данного регио-
на было внесено представле-
ние и предъявлены иски в суд 
по освобождению помеще-
ний, используемых в целях, 
не связанных с оказанием 
услуг пассажирам и перевоз-
чикам, кроме тех, что указаны 
в Требованиях к оборудова-
нию автовокзалов, утверж-
денных Приказом Минтранса 
россии № 234 от 01.11.2010г. 
(административные помеще-
ния, бухгалтерия, кабинет ди-
ректора). 

антон Левятов, первый за-
меститель генерального ди-
ректора ооо «русские авто-
бусные Линии», добавил, что 
руководство некоммерческого 
партнерства «развитие авто-
вокзалов страны» провело ра-
боту со своими членами по вы-
работке предложений в данной 
области и внесению изменений 
в приказ Минтранса.

согласно логике, абсолютно 
все автостанции должны быть 
оборудованы всеми предусмо-
тренными Приказом «поме-
щениями для оказания услуг 
пассажирам и перевозчикам». 
не только «для ожидания пас-
сажирами прибытия или от-
правления автотранспортных 
средств» с количеством мест 

Антон Левятов

Сергей Гаврилов
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не менее 9, но и «для разме-
щения общественных туале-
тов с количеством «отдельных 
кабин с санитарными прибо-
рами (не менее 4)» (вспомним 
печальную специфику россий-
ской глубинки). не только для 
организации работы диспет-
черской службы, но и не менее 
2 помещений для проведения 

предрейсовых медицинских 
осмотров водителей (и это при 
том, что, например, во мно-
гих отдаленных населенных 
пунктах Вологодской области 
за последнее время медпун-
кты вообще ликвидированы), 
а также для их отдыха (не менее 
2 комнат).

с одной стороны, перечень 
помещений «для оказания 
услуг пассажирам и перевоз-
чикам» исчерпывающий. но он 
не включает в себя кабинет 
директора автовокзала. даже 
крупного, с общим количе-
ством отправляемых пассажи-
ров «больше 1 тысячи человек 
в сутки». Между тем, пункт 7 
Приказа гласит: «Помещения, 
предназначенные для оказа-
ния услуг пассажирам и пере-
возчикам, запрещается исполь-
зовать для целей, не связанных 
с их обслуживанием».

создает автовокзалам боль-
шие трудности и ФЗ № 16. Так, в 
Барнауле автовокзалу присво-
или первую категорию (как, к 
слову, аэропорту домодедово) 
по оценке уязвимости, в то вре-
мя как местному железнодо-
рожному вокзалу – лишь вто-
рую. и теперь для выполнения 
требований первой категории 
нет финансовых возможностей, 
а чтобы поменять ее – не суще-
ствует соответствующей мето-
дики. Проще, как было сказано, 
закрыться.

В Чувашии, в оао «автоВас», 
выполняя требование прокуро-
ра республики, на автовокзале 
организовали видеонаблюде-
ние, установили ограждение, 
наняли охрану, потратив на все 
это более 19 млн руб. но в непо-
средственной близости от авто-
вокзала – места массового со-
средоточения людей – открыто 
много торговых и прочих ком-
мерческих заведений. По этой 

причине местная власть устано-
вила на огороженную согласно 
закону о безопасности терри-
торию автовокзала обществен-
ный сервитут, вследствие чего 
другой уже прокурор пишет 
в адрес автовокзала предпи-
сания о необходимости снятия 
ограждения как мешающего 
свободному доступу граждан к 
этим объектам. и что прикаже-
те делать в таком случае?

николай асаул задался во-
просом: почему Федеральное 
дорожное агентство, у которо-
го и так хватает работы с ис-
кусственными сооружениями, 
занимается еще и категориро-
ванием автовокзалов. он пору-
чил руководителю ФБУ «росав-
тотранс» «засучив рукава» обе-
спечить передачу этой функции 
в свое ведение.

По решению Координа-
ционного совета главам рос-
сийского автотранспортного 
союза, общественного совета 
по совершенствованию дея-
тельности автовокзалов и не-
коммерческого партнерства 
«развитие автовокзалов стра-
ны» было дано поручение в те-
чение 2 месяцев обобщить 
предложения по внесению из-
менений в Приказ Минтранса 
россии от 01.11.2010г. № 234 
«об утверждении требований к 
оборудованию автовокзалов», 
передать их в Министерство 
транспорта российской Федера-
ции и направить в адрес нииаТ, 
где они будут обработаны в те-
чение 4 месяцев, чтобы придать 
нормативно–правовой базе не-
обходимую завершенность.

По второму ключевому во-
просу заседания Координа-
ционного совета в Минтрансе 
россии выступил генераль-
ный директор Зао «научно-
исследовательский институт 
городского электрического 

Сергей Сухарев

Ширухан Гаджимурадов

Владимир  
Палеев



ОТРАСЛь:  пРОбЛЕмы  и  РАзВиТиЕ2012  № 1 (39) январь–февраль

9

транспорта» Борис Кущенко, ко-
торый дал оценку нормативно-
техническому регулированию 
электрического транспорта. 
достаточно сказать, что разра-
ботка и приемка трамвайных 
вагонов в настоящее время 
ведутся по… ГосТ-8802 1978г. 
По причине того, что в Техни-
ческий регламент «Колесное 
транспортное средство» трам-
вай, как заявил генеральный 
директор Зао «нииГЭТ» Борис 
Кущенков, внести попросту за-
были. срок действия практи-
чески всех принятых Минтран-
сом отраслевых документов 
истек в 2006–2008гг. Поэтому 
сегодня необходимые усло-

вия к столь востребованному 
ныне скоростному трамваю 
не выполняются, так как про-
сто не существуют. Удостове-
рение на вождение трамвая 
не предусмотрено, водители 
ездят по своим общеграждан-
ским документам. единая ме-
тодика определения тарифов 
отсутствует, что не только до-
ставляет головную боль руко-
водителям предприятий ГЭТ, 
но и не стимулирует их к вне-
дрению энергосберегающих 
технологий. Государственная, 
а точнее муниципальная фор-
ма не способствует сокраще-
нию издержек, приводит к не-
померному росту численно-

сти управляющего персонала. 
и, наконец, столь необходимая 
единая политика в отношении 
горэлектротранспорта в госу-
дарстве не просматривается.

Подтверждая важность под-
нятой проблематики, николай 
асаул заметил, что законопро-
ект о метрополитене и скорост-
ном внеуличном транспорте 
предусматривает, в том числе, 
и терминологическую основу 
разных категорий рельсовых 
электрических транспортных 
средств. он попросил напра-
вить в адрес министерства все 
имеющиеся наработки.

Валерий Зайцев

Внести в Приказ Министерства транспорта российской Федерации от 01 ноября 2010г. № 234 «об 
утверждении требований к оборудованию автовокзалов» (зарегистрирован Минюстом россии 31 де-
кабря 2010г., регистрационный № 19512) (далее – Требования) следующие изменения:

1. изложить п. 4 Требований в следующей редакции: «автовокзал, на территории которого разме-
щается остановочный пункт, входящий в состав одного или нескольких маршрутов регулярных пере-
возок пассажиров и багажа, по которому (ым) максимальный интервал отправления транспортных 
средств превышает 2 часа, а общее количество отправляемых из остановочного пункта пассажиров 
по этому (этим) маршруту (ам) больше 1 тысячи человек в сутки, оборудуется обязательными поме-
щениями для оказания услуг пассажирам и перевозчикам:

для организации работы билетных касс;
для оборудования выделенных линий связи и нахождения оборудования хранения персональных 

данных пассажиров (возможно совмещение с кассами);
для организации проведения предрейсовых и послерейсовых медицинских осмотров водителей 

в случаях, когда водитель начинает рабочий день (смену) или заканчивает его вне производствен-
ных территорий владельца автобусов (при осуществлении междугородных перевозок, на маршру-
тах большой протяженности, при смене водителей на линии и т. п.) (*);

для ожидания пассажирами прибытия или отправления транспортных средств, следующих 
по маршрутам регулярных перевозок пассажиров и багажа, в состав которых включен остановоч-
ный пункт, расположенный на территории этого автовокзала;

для организации работы по приему и выдаче багажа и ручной клади пассажиров (камер хране-
ния);

для размещения комнаты матери и ребенка;
для размещения общественных туалетов;
для размещения пункта общественного питания;

ПРЕДЛОЖЕНИЯ О ВНЕСЕНИИ ИЗМЕНЕНИЙ  
В ПРИКАЗ МИНИСТЕРСТВА ТРАНСПОРТА РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ

от 01 ноября 2010г. № 234

*  В соответствии с п. 2.3.2. Приказа Минтранса рФ от 08.01.1997г. № 2 «об утверждении Положения об обеспечении 
безопасности перевозок пассажиров автобусами».
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для организации работы диспетчерской службы по регулированию движения автотранспортных 
средств, следующих по маршрутам регулярных перевозок пассажиров и багажа, в состав которых 
включен остановочный пункт, расположенный на территории этого автовокзала;

для отдыха водителей автотранспортных средств, следующих по регулярным маршрутам перево-
зок пассажиров и багажа, в состав которых включен остановочный пункт, расположенный на терри-
тории этого автовокзала».

2. изложить п. 5 Требований в следующей редакции: «автовокзал, на территории которого раз-
мещается остановочный пункт, входящий в состав одного или нескольких маршрутов регулярных 
перевозок пассажиров и багажа, по которому (ым) максимальный интервал отправления транспорт-
ных средств не превышает 2 часов и (или) общее количество отправляемых из остановочного пункта 
пассажиров по этому (этим) маршруту (ам) до 1 тысячи (включительно) человек в сутки, оборудуется 
обязательными помещениями для оказания услуг пассажирам и перевозчикам:

для организации работы билетных касс;
для оборудования выделенных линий связи и нахождения оборудования хранения персональных 

данных пассажиров (возможно совмещение с билетными кассами);
для организации проведения предрейсовых и послерейсовых медицинских осмотров водителей 

в случаях, когда водитель начинает рабочий день (смену) или заканчивает его вне производствен-
ных территорий владельца автобусов (при осуществлении междугородных перевозок, на маршру-
тах большой протяженности, при смене водителей на линии и т. п.) (*);

для ожидания пассажирами прибытия или отправления автотранспортных средств, следующих 
по маршрутам регулярных перевозок пассажиров и багажа, в состав которых включен остановоч-
ный пункт, расположенный на территории этого автовокзала (возможно совмещение с помещением 
для организации работы билетных касс);

для размещения общественных туалетов;
для организации работы диспетчерской службы по регулированию движения автотранспортных 

средств, следующих по маршрутам регулярных перевозок пассажиров и багажа, в состав которых 
включен остановочный пункт, расположенный на территории этого автовокзала;

для отдыха водителей автотранспортных средств, следующих по регулярным маршрутам перево-
зок пассажиров и багажа, в состав которых включен остановочный пункт, расположенный на терри-
тории этого автовокзала (возможно совмещение с помещением для диспетчерской службы).

3. изложить п. 6 Требований в следующей редакции: «обязательные помещения автовокзалов, 
предназначенные для оказания услуг пассажирам и перевозчикам при осуществлении регулярных 
перевозок пассажиров и багажа, должны соответствовать требованиям согласно приложению № 1 к 
настоящим Требованиям».

4. изложить п. 7 Требований в следующей редакции: «обязательные помещения автовокзала, 
предназначенные для оказания услуг пассажирам и перевозчикам, используются только по целево-
му назначению».

5. добавить в раздел 2 Требований п. 9 следующего содержания: «автовокзалы могут быть обо-
рудованы иными помещениями для розничной торговли сопутствующими товарами, культурно-
бытового, санитарно-гигиенического обслуживания пассажиров и перевозчиков (**), кроме обяза-
тельных помещений для оказания услуг пассажирам и перевозчикам».

Бытовое обслуживание пассажиров как элемент технологического процесса работы автовокзалов 
предусмотрено п. 69 приложения № 27 к Приказу Минтранса рсФср от 31.12.1981г. № 200 «об утверж-
дении правил организации пассажирских перевозок на автомобильном транспорте».

*  В соответствии с п. 2.3.2. Приказа Минтранса рФ от 08.01.1997г. № 2 «об утверждении Положения об обеспечении 
безопасности перевозок пассажиров автобусами».

**  Похожая норма есть в абзаце 4 ст. 80 Федерального закона «Устав железнодорожного транспорта российской Феде-
рации» от 10.01.2003г. № 18-ФЗ.
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Руководитель – 
Максим 
Станиславович 
Ликсутов

Биография:
● родился 16 июня 1976г. 

в г. Локса Эстонской сср.
● В 1996г. окончил россий-

скую экономическую академию 
им. Плеханова.
● с 1999 по 2001гг. – прези-

дент МТК «ЮниТранс».
● В 2002г. – глава предста-

вительства «ВорлдВайд инвест 
ас».
● с 2005 по 2008гг. – гене-

ральный директор ооо «Транс-
Групп – Финансы и инвести-
ции».
● с 2009 по 2010гг. зани- 

мал должность генерально-
го директора ооо «аэроэк-
спресс». Являлся членом со-
вета директоров ооо «аэро-
экспресс», оао «ТрансКонтей-
нер» и оао «Первая грузовая 
компания», председателем со-

вета директоров ооо «Транс-
Групп ас».
● с 29 апреля 2011г. занимал 

пост советника мэра Москвы 
по вопросам транспорта и раз-
вития дорожно-транспортной 
инфраструктуры.
● 6 декабря 2011г. распоря-

жением мэра Москвы назначен 
на должность руководителя де-
партамента транспорта и раз-
вития дорожно-транспортной 
инфраструктуры города Мо-
сквы с заключением служебно-
го контракта на срок полномо-
чий мэра Москвы.

о департаменте
направления деятельности:
● разрабатывает городские 

программы, проекты законов 
и иных правовых актов города 
Москвы, регулирующих отно-
шения в области транспорта и 
развития дорожно-транспорт-
ной инфраструктуры;
● участвует в осуществле-

нии комплексной проработ-
ки вопросов по обеспечению 
дорожно-транспортной инфра-
структурой города Москвы;
● осуществляет реализа-

цию Первоочередных мер 
по реализации транспортной 
политики города;
● выполняет функции госу-

дарственного заказчика на раз-
работку концепций, проектов, 
схем, норм и программ разви-
тия и функционирования транс-
портной системы и дорожно-
транспортной инфраструктуры 
в соответствии с адресной ин-
вестиционной программой;

Департамент транспорта и развития  
дорожно-транспортной инфраструктуры  

города Москвы 



РОссиЙсКие аВтОБУсНЫе ЛиНии
ПРОБЛеМЫ и ПеРсПеК тиВЫ Ра зВития

ОТРАСЛь:  пРОбЛЕмы  и  РАзВиТиЕ

12

● организует разработку 
комплексной долгосрочной 
стратегии развития транспорт-
ной системы города Москвы 
и осуществляет координацию 
мероприятий по ее реализа-
ции;
● участвует в приемке 

и вводе завершенных строи-
тельством объектов дорожно-
транспортной инфраструктуры 
в эксплуатацию;
● организует мониторинг 

по дорожным объектам и про-
ведение математического мо-
делирования влияния постро-
енных объектов на улично-
дорожную сеть в части органи-
зации дорожного движения;
● осуществляет контроль 

за финансовой и хозяйственной 
деятельностью, использовани-
ем бюджетных средств, а также 
проводит анализ финансово-
хозяйственной деятельности 
организаций, находящихся в 
ведении департамента;
● осуществляет междуна-

родное, внешнеэкономическое 
и межрегиональное сотрудни-
чество в области транспорта 
и развития дорожно-транс-
портной инфраструктуры.

разрабатывает предложе-
ния:
● по совершенствованию 

систем управления и организа-
ции дорожного движения;

● по обеспечению транс-
портного комплекса города 
Москвы современными видами 
техники и высокотехнологич-
ным оборудованием;
● по созданию, внедрению 

и применению инновационных 
механизмов управления транс-
портными потоками. департа-
мент транспорта и развития 
дорожно-транспортной ин-
фраструктуры города Москвы 
подвел итоги своей работы за 
2011г. В ходе встречи с жур-
налистами чиновники гово-
рили не столько о прошлом, 
сколько о своих грандиозных 
планах на ближайшие годы 
по изменению инфраструкту-
ры столицы.

По словам московских руко-
водителей транспортного хо-
зяйства, в 2011г. наибольший 
прирост пассажиропотока от-
мечен на таких видах транспор-
та как железная дорога, метро-
политен и автобус.

Заместитель мэра по вопро-
сам развития транспорта и до-
рожного строительства в Прави-
тельстве Москвы николай Лямов 
уточнил: «Мы перевезли 3 млрд 
600 млн пассажиров. Я детально 
не говорю, до каждого челове-
ка. если сравнивать с прошлым 
годом, то увеличение объема 
перевозок составило где-то бо-
лее 100 млн человек.

Московское метро бурно 
развивалось в прошлом году. 
открыты 3 новых станции, 
а также вход на станцию «сре-
тенский бульвар». Введен уча-
сток Марьино-Зябликово, а это 
4, 5 км. Кроме этого, благодаря 
ужесточению контроля без-
билетников, в целом выросло 
число платных пассажиров. Что 
же касается наземного транс-
порта, то на маршрут вышли 
2 тыс. новых автобусов. Уже за-
пущено 90 км выделенных по-
лос, что позволило увеличить 
среднюю скорость движения 
наземного общественного 
транспорта».

Заместитель мэра в прави-
тельстве Москвы обратил вни-
мание также на запуск диспет-
черских центров, отметив, что 
«один из центров для управле-
ния тремя скоростными марш-
рутами – 901-м, 902-м и 903-м – 
действует уже непосредствен-
но из диспетчерского центра 
для того, чтобы управлять 
и контролировать выполнение 
расписания».

интеллектуальная система 
позволяет отслеживать ситуа-
цию на дорогах, рассказал за-
меститель мэра столицы. он по-
яснил, что «установлено 1,3 тыс. 
детекторов на основных маги-
стралях Москвы. Мы уже пони-
маем движение, потоки машин 
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и на сегодняшний день можем 
анализировать потоки по все-
му городу, на основе этого ве-
дем подготовку по созданию 
транспортной модели движе-
ния и новой маршрутной сети». 
Власти Москвы рассчитывают 
снизить аварийность на доро-
гах города на четверть благода-
ря внедрению интеллектуаль-
ной транспортной системы.

Это «первая ласточка» ин-
теллектуальной транспорт-
ной системы города, отмечают 
профессионалы в этой обла-
сти. и уже пассажиров толь-
ко на скоростных автобусных 
маршрутах стало в 3–4 раза 
больше. Установленные город-
скими властями специальные 
детекторы не только уже руко-
водят «умными» светофорами, 
но впервые за всю историю сто-
лицы позволяют создать транс-
портную модель всего города.

руководитель департамен-
та транспорта и развития до-
рожно-транспортной инфра-
структуры города Москвы Мак-
сим Ликсутов раскрыл планы 
на ближайшее время по изме-
нению транспортной инфра-
структуры города. В частности, 
он пояснил, что мэр столицы 
«принял решение о том, что та-
рифы на общественный транс-
порт в 2012г. не вырастут отно-
сительно 2011г. Также из вещей, 
полезных для автолюбителей, 
могу сказать, что за ближайшие, 
наверное, полгода, все систе-
мы видеофиксации скоростно-
го режима будут оборудованы 
предупреждающими знаками».

система видеофиксации на 
улицах столицы, как подчер-
кнул Максим Ликсутов, должна 
прежде всего предупреждать, 
поэтому ее следует рассма-
тривать как профилактиче-
скую, а отнюдь не карательную 
меру.

руководителем департа-
мента были определены так-
же приоритеты на 2012г., кото-
рые прописаны в единой про-
грамме развития городского 
транспорта до 2016г. ими ста-
ли повышение общего дове-
рия к общественному транс-
порту, оборудование всех го-
родских автобусов и грузовых 
машин коммунальных служб 
системами ГЛонасс, а также 
выработка единого стандарта 
транспортного обслуживания, 
технические и санитарные 
стандарты и униформа води-
телей и информационные но-
сители.

В московском метрополи-
тене на некоторых станциях и 
перегонах в тестовом режиме 
должен заработать бесплатный 
Wi-Fi, что позволит пассажирам 
выходить в интернет прямо 
в вагоне. еще одно направле-
ние – увеличение парковочных 
мест в городе. Власти города 
уже ведут работу с владельца-
ми многоуровневых паркингов, 
чтобы те не повышали стои-
мость парковочного часа, кото-
рый, кстати, не должен превы-
шать 50 руб. в час.

«Программа развития Мало-
го кольца железной дороги 
определена, движение будет 
запущено в конце 2014г., а пол-
ная эксплуатация начнется 
в 2015г.», – отметил заместитель 
мэра, пояснив, что уже ведутся 
предпроектные работы и «для 
развития Малого кольца соз-
дано совместное акционерное 
общество с участием Прави-
тельства города и оао «ржд» 
с уставным капиталом более 
5 млн руб.».

руководитель департамен-
та Максим Ликсутов сообщил 
что система железных дорог 
будет интегрирована в общую 
транспортную городскую си-

стему, и единый билет на метро 
позволит пользоваться и Ма-
лым кольцом, объем перевоз-
ок на котором составит около 
200 млн пассажиров в год.

В департаменте транспорта 
уверены, что улучшение до-
рожной ситуации в столице ее 
жители и гости почувствуют 
уже в самом скором времени.

Максим  Ликсутов

Николай  Лямов
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Знак «Организатор перевозок»

Правильно оформленный знак 
остановки регулярного автобусного 
маршрута частного перевозчика

Знак должен быть установлен 
на стойке коричневого цвета, иметь 
установленный размер, жёлтый 
фон. на знаке должна присутство-
вать информация о:

–  перевозчике (наименование, 
контакты), 

– номере маршрута, 
–  расписании (интервалах) дви-

жения,
–  вышестоящей организации.

новости Правительства Москвы  
департамент транспорта и развития дорожно-транспортной инфраструктуры города Москвы  

Государственное казённое учреждение города Москвы

родился 19 октября 1973 г.
В 1997г. окончил Государ-

ственную академию нефти и 
газа имени и.М. Губкина (г. Мо-
сква).

с 1990 по 2003гг. работал 
на руководящих должностях в 
предприятиях государственно-
го и негосударственного секто-
ра экономики. 

с 2003г. – заместитель руково-
дителя департамента реструк-
туризации естественных моно-
полий, заместитель директора 
департамента государствен-
ного регулирования тарифов 

и инфраструктурных реформ 
Министерства экономического 
развития и торговли рФ.

с 2007г. – начальник депар-
тмента по маркетингу грузовых 
перевозок и тарифной полити-
ке оао ржд.

с 2010г. – исполнительный 
директор по работе с клиента-
ми ооо «УК «желдорэкспеди-
ция».

с сентября 2011г. – советник 
заместителя Мэра Москвы в 
Правительстве Москвы по во-
просам экономической полити-
ки а.В. Шаронова.

Евгений  
Федорович 
Михайлов

2 февраля 2012г. распоряжением мэра Москвы 
на должность первого заместителя руководителя 
Департамента транспорта и развития дорожно-
транспортной инфраструктуры города Москвы 
назначен Евгений Михайлов  

новые назначения
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Президент озабочен 
здоровьем водителей

Количество дорожно-
транспортных происшествий 
(ДТП) с участием пассажирского 
транспорта последние годы 
находится на стабильно 
высоком уровне.

После ряда крупных аварий 
с участием автобусов в 2010–
2011гг. президент рФ дмитрий 
Медведев потребовал улуч-
шить ситуацию с безопасно-
стью на этом виде транспорта. 
одной из первых мер стала 
установка на автобусы и гру-
зовики тахографов, которые 
следят за состоянием здоровья 
водителя.

К 2013г. предполагается 
оснащение всех новых россий-

ских автомобилей ГЛонасс-
оборудованием.

еще одной мерой, призван-
ной улучшить транспортную 
безопасность на дорогах, ста-
ло повсеместное внедрение 
на коммерческом транспорте 
оборудования, оснащенного 
российской навигационной си-
стемой ГЛонасс.

Правительство рФ обяза-
ло компании, занимающиеся 
пассажирскими перевозками, 
с 1 января 2012г. в обязатель-
ном порядке устанавливать 
на транспортные средства 
устройства, оснащенные си-
стемой ГЛонасс. За отсутствие 
такого оборудования компа-
ния должна будет выплатить 
штраф.

Предполагается, что оснаще-
ние транспортных средств ап-

паратурой спутниковой нави-
гации ГЛонасс или ГЛонасс/
GPS поможет также отслежи-
вать маршруты, по которым пе-
редвигается транспорт, в част-
ности, для борьбы с отставани-
ем транспорта от расписания.

При этом новое правило ка-
сается лицензирования пере-
возок пассажиров автомобиль-
ным транспортом, оборудо-
ванным для перевозок более 
8 человек компаниями или 
индивидуальными предпри-
нимателями – за исключением 
случаев, если перевозка осу-
ществляется для обеспечения 
собственных нужд.

Как пояснили в Минтрансе, 
согласно техническому регла-
менту, все новые пассажирские 
автобусы должны быть обору-
дованы навигационными си-
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стемами ГЛонасс еще на кон-
вейере. При этом компании, ав-
тобусы которых уже работают 
на маршрутах, должны будут 
оснастить свои транспортные 
средства самостоятельно, по-
скольку с 1 июля 2012г. отсут-
ствие ГЛонасс будет считаться 
грубым нарушением лицензи-
онных требований.

В ведомстве добавили, что 
сейчас разработан и находит-
ся на утверждении межве-
домственной комиссии поря-
док оснащения находящихся 
в эксплуатации транспортных 
средств системой ГЛонасс 
или ГЛонасс/GPS, соблюдение 
правил установки и функцио-
нирования оборудования будет 
контролироваться автоматизи-
рованным центром контроля 
и надзора (аЦКн) ространснад-
зора.

Кроме того, министр транс-
порта игорь Левитин заявлял, 
что, кроме коммерческого 
транспорта, 

весь автотранспорт, 
используемый 
для государственных нужд, 
с 2012г. должен выпускаться 
уже полностью оборудованным 
навигационной системой 
ГЛОНАСС. 

Пока это требование распро-
страняется только на транс-
порт, перевозящий специаль-
ные и опасные грузы.

Кроме того, Минтранс пред-
полагает использовать нави-
гационную систему ГЛонасс 
для взимания платы с грузови-
ков массой более 12 тонн. Так, 
в 2012г. будет объявлен конкурс 
на создание такой системы, 
а через год после этого пред-

полагается начало ее функцио-
нирования.

российская глобальная на-
вигационная спутниковая си-
стема ГЛонасс предназначена 
для оперативного глобально-
го навигационно-временного 
обеспечения неограниченного 
числа потребителей наземного, 
морского, воздушного и косми-
ческого базирования. система 
была принята в эксплуатацию 
в 1993г. доступ к гражданским 
навигационным сигналам си-
стемы ГЛонасс предоставля-
ется российским и иностран-
ным потребителям в любой 
точке Земли на безвозмездной 
основе и без ограничений.

По материалам риа новости

Два транспортных 
чиновника уволены 
из мэрии

Столичный градоначальник 
в очередной раз провел ряд 
кадровых перестановок 

сразу два госслужащих, зани-
мающихся проблемами транс-
порта, лишились своих постов 
в московском правительстве. 
об этом в среду 1 февраля со-
общили источники в городской 
администрации. В соответствии 
с подписанным мэром Москвы 
сергеем собяниным докумен-
том от должностей освобождены 
первый зам. главы департамента 

транспорта и развития дорожно-
транспортной инфраструктуры 
игорь Захаров, зам. главы этого 
департамента олег Березовский. 
оба чиновника не прослужили 
на своих постах и года. Каждый 
написал заявление об уходе по 
собственному желанию.

на место Березовского назна-
чена татьяна Маланшенкова.

Вместе с тем глава прави-
тельства подписал распоряже-
ние о назначении зам. главы 
департамента здравоохране-
ния Валерия Павлова с заклю-
чением служением контракта 
на 3 года.

Также перезаключены кон-
тракты сроком на 3 года с за-

местителями руководителя де-
партамента соцзащиты игорем 
Гордеевым и натальей Комаро-
вой. Кроме того переназначен 
евгений Тиховодов, замести-
тель руководителя департа-
мента экономической политики 
и развития, с которым заключен 
договор на 4 года службы.

новости
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сергей Валентинович Кель-
бах родился 3 апреля 1959г. 
в городе славгород алтайского 
края.

В 1985г. окончил Ленинград-
ский инженерно-строительный 
институт по специальности 
инженер-строитель.

с 1981 по 1989гг. работал 
мастером, прорабом, началь-
ником участка, заместителем 
начальника по производ-
ству, главным инженером сУ-
40 ЛПсМо Главзапстроя.

В 1989г. назначен начальни-
ком отдела капитального стро-
ительства центра «Горизонт» 
Ленинградского оК ВЛКсМ.

с 1989 по 1990гг. Кельбах за-
нимал должность начальника 
производства стройиндустрии 
Центра МжК «союз».

В 1990г. работал директором 
Тоо ПКФ «иПс».

В 1994г. окончил российско-
немецкую высшую школу 
управления академии народ-
ного хозяйства при правитель-
стве российской Федерации.

с 1996 по 2007гг. сергей 
Кельбах являлся генеральным 
директором ооо «агентство 
нойдорф-стрельна».

В 2007г. назначен советни-
ком председателя комитета, 
заместителем председателя 
Комитета по благоустройству 
и дорожному хозяйству Прави-
тельства санкт-Петербурга.

В 2008г. присвоен первый 
классный чин – государствен-
ный советник санкт-Петербур-
га 3 класса.

В 2008–2009гг. занимал долж-
ность генерального директора 
федерального государствен-
ного учреждения «дороги рос-
сии».

25 декабря 2009г. назначен 
на должность первого заме-
стителя председателя Прав-
ления по инвестиционно-
финансовым вопросам Госком-
пании «российские автомо-
бильные дороги» («автодор»).

сергей Кельбах награжден 
медалью «В память 300-летия 
санкт-Петербурга» (2007), на-
грудным знаком «строителю 
санкт-Петербурга» III степени 
(2007), грамотой губернатора 
санкт-Петербурга (2008) и юби-
лейным нагрудным знаком «В 
память 200-летия управления 
водяными и сухопутными со-
общениями» (2009).

женат, 3 детей.

Распоряжением  
Правительства РФ  
от 20 декабря 2011г. № 2260-р  
Сергей Костин освобожден 
от должности председателя 
правления Государственной 
компании «Российские 
автомобильные дороги»  
в связи с переходом на другую 
работу.

о технологиях и стоимости 
сооружения современной ав-
тотрассы в россии, а также о 
предварительных результатах 
эксперимента по эксплуатации 
платной скоростной дороги 
сергей Кельбах рассказал в ин-
тервью риа новости.

– В Липецкой области уже 
работает платный участок 
на трассе М4 «дон». известно 
ли, сколько «автодор» полу-
чит в конце года от его экс-
плуатации?

– сборы превысят 450 млн 
руб., это на 25 % превышает 
плановые показатели. Монито-
ринг интенсивности движения 
показывает, что 70 % водите-
лей выбирают платный участок 
и лишь 30 % – альтернативный 
бесплатный маршрут. Поэтому 
можно утверждать, что идея 
создания платных скоростных 
автодорог как одного из на-
правлений развития дорожной 
сети в нашей стране состоя-
лась. Пусть это пока всего один 
участок протяженностью 50 ки-
лометров. Уверен, что в даль-
нейшем, когда скоростными 
станут не отдельные участки, 
а вновь построенные и рекон-
струированные магистрали, 
пользователи дорог будут бо-
лее лояльно относиться к идее 
платности.

– стоимость проезда одно-
го километра по этой трассе 

Распоряжением Правительства РФ  
от 21 декабря 2011г. № 2290-р  
сергей Кельбах назначен 
на должность председателя правления 
Государственной компании  
«Российские автомобильные дороги»
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стоит примерно 1 рубль. На-
сколько оправдан такой та-
риф?

– Безусловно, оправдан. 
Мы проводили маркетинговое 
исследование, которое показа-
ло, что это один из самых низ-
ких в мире тарифов за проезд 
по автодороге.

– Во сколько в итоге обо-
шлось строительство и ре-
конструкция платного участ-
ка в Липецкой области и 
сколько запланировано по-
тратить на аналогичный уча-
сток в Московской области?

– стоимость реконструк-
ции участка 414–464 километр 
дороги М-4 «дон» составила 
5 млрд руб. в ценах 2010г. сто-
имость реконструкции этой 
трассы с 48-го по 71-й киломе-
тры – 6,5 млрд руб. в текущих 
ценах.

В результате реконструкции 
пользователь получает дорогу 
первой технической катего-
рии, то есть скоростную дорогу 
с 4 полосами движения с раз-
деленными потоками и развяз-
ками в разных уровнях. Благо-

даря этому, в первую очередь, 
повышается безопасность дви-
жения. например, на участке 
в Липецкой области в 2011г. 
было в 4 раза меньше дТП, чем 
по автодороге «дон» в целом. 
Это притом, что разрешенная 
скорость движения составляет 
110 км/ч. Также на реконструи-
рованных участках автодороги 
водители экономят время и то-
пливо.

– сколько в среднем стоит 
строительство одного кило-
метра дороги?

– если взять объем средств, 
выделенный нашей компании 
на реконструкцию и строитель-
ство, и разделить на количество 
километров, то получится что 1 
километр обходится в 84,9 млн 
руб., то есть менее 3 млн дол-
ларов.

но это – средняя «темпера-
тура по больнице». одно дело 
стоимость строительства до-
роги, которая проходит в поле, 
где не надо выкупать землю 
у собственников и переносить 
коммуникации, и другое – стро-
ительство 6 или 8-полосной 

автомагистрали с расчетной 
скоростью движения 150 км/ч 
в Московской области, где до-
рогая земля и множество тре-
бующих переноса коммуника-
ций. Уверяю вас, что стоимость 
непосредственно строительно-
монтажных работ у нас сопо-
ставима с другими странами 
с похожим климатом. основное 
увеличение стоимости автодо-
роги приходится на этап под-
готовки территории под строи-
тельство.

– зависит ли стоимость 
строительства от региона?

– Безусловно, стоимость соз-
дания автодороги зависит от ре-
гиона. Как я уже говорил, основ-
ная разница в стоимости прихо-
дится на подготовку территории. 
Что касается непосредственно 
строительно-монтажных работ, 
то их стоимость зависит от кли-
матических и геологических 
условий. например, мы высту-
паем заказчиком строитель-
ства обхода Вышнего Волочка, 
который станет частью новой 
скоростной дороги Москва – 
санкт-Петербург. на участке 
протяженностью 72 километра 
предстоит возвести 14 мостов 
и 40 путепроводов. очевидно, 
что значительное количество 
водных преград удорожает про-
ект.

– Намного ли отличаются 
технологии строительства 
дорог в России и европе?

– «автодор» разработал 
программу инновационного 
развития, в которой тщатель-
но проанализированы вопро-
сы соответствия российских 
технологий мировому уровню 
строительства автодорог. Ко-
личество технологий, соответ-
ствующих мировому уровню, 
которые применяются нами 
при строительстве автодорог, 
уже составляет около 70 %.
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но я бы не стал сужать вопрос 
и говорить только о строитель-
стве. для того, чтобы иметь ка-
чественную дорогу, она должна 
быть не только спроектирована 
и построена, но и содержаться 
на мировом уровне.

Так вот, исследование по-
казало, что в проектировании 
мы отстаем незначительно 
и ограничены по сути лишь 
устаревшей нормативной ба-
зой. В содержании автодорог 
доля современных техноло-
гий – 60 %, а самое значитель-
ное отставание – в методах 
оценки и контроля качества 
и в области интеллектуальных 
транспортных систем. Таким 
образом, нам есть над чем ра-
ботать, и эта работа ведется.

– Почему в России не при-
меняются евростандарты при 
строительстве автодорог?

– При строительстве дорог 
в россии евростандарты, не-
смотря на некоторые слож-
ности нормативно-правового 
характера, применяются. Про-
ектировать и строить по евро-
стандартам по сути напрямую 
нельзя, потому что Главгосэк-
спертиза проверяет проекты 
на соответствие российским 
нормативным документам. 
Главный критерий Главгосэк-
спертизы – снижение стоимо-
сти строительства, а внедре-
ние зарубежного подхода за-
частую вызывает удорожание 
стоимости. В то же время, для 
применения евростандартов 
мы широко задействуем меха-
низм разработки и согласова-
ния специальных технических 
условий, что несколько затяги-
вает и усложняет процесс, но, 
в то же время, позволяет при-
менять современные материа-
лы и технологии.

однако в вопросе приме-
нения евростандартов дело 

не только в юридических аспек-
тах: в отдельных случаях напря-
мую применять евростандарты 
нельзя с учетом климатических 
и технологических особенно-
стей российской Федерации. 
Мало спроектировать по ев-
ростандартам; для того, чтобы 
получить качественную доро-
гу, надо провести испытания 
новых для нашей страны мате-
риалов и конструкций, иногда 
приобрести новое оборудова-
ние и обучить специалистов. 
Госкомпания работает в этом 
направлении.

– Какие-то примеры може-
те привести?

– В настоящее время по на-
шей инициативе участок авто-
дороги М-4 «дон» в ростовской 
области запроектирован по не-
мецким нормам – это позволит 
нам оценить безопасность, эко-
номические, организационные 
и технические аспекты приме-
нения немецких стандартов. 
Последний пример: «автодор» 
принял стандарт по битуму, 
в котором расширен перечень 
требований к этому материалу. 
Эти требования гармонизиро-
ваны с европейскими. Кроме 

того, в 2012г. запланировано 
начало создания собственного 
полигона для испытаний но-
вым материалов, технологий 
и конструкций.

Таким образом, применять 
евростандарты оправданно 
и необходимо.

– изменятся ли требования 
к строительству автодорог 
с вступлением России в ВтО?

– изменятся, но сейчас труд-
но говорить о конкретных па-
раметрах. Вместе с тем, некото-
рые тенденции очевидны. они 
уже проявились, а вступление 
в ВТо станет катализатором 
новых процессов. Первая – это 
необходимость повышения ка-
чества российских автодорог, 
вторая – привлечение внебюд-
жетных инвестиций, исполь-
зование механизмов государ-
ственно-частного партнерства, 
третья – необходимость вне-
дрения самых современных 
материалов и технологий. Го-
скомпания «автодор» была соз-
дана для работы по всем этим 
направлениям. Таким образом, 
мы не ждем новых требований 
от ВТо, а уже активно работаем, 
внедряя новые подходы.
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Проект постановления «об 
утверждении положения о ли-
цензировании перевозок пас-
сажиров автомобильным транс-
портом, оборудованным для 
перевозок более 8 человек» ка-
сается всех автоперевозчиков, 
обеспечивающих внутригород-
ские, пригородные, междуго-
родные и регулярные (специ-
альные) перевозки. согласно 
проекту, одним из условий по-

лучения лицензии автокомпа-
нией является оборудование 
всего транспорта навигатором 
системы ГЛонасс и тахогра-
фом. Компании, которые не вы-
полнят это требование, лиша-
ются права заниматься пасса-
жирскими перевозками.

По различным экспертным 
оценкам, объем навигационно-
го рынка к 2015г. составит более 
100 млрд руб. на пассажирском 

транспорте доля проникнове-
ния навигационных технологий 
на базе ГЛонасс существенно 
выше, чем в других областях: 
по оценкам специалистов, она 
составляет 10 % и продолжа-
ет быстро увеличиваться. В 
2012г. в автопарки подавляю-
щего большинства компаний-
перевозчиков сферы пассажир-
ского транспорта будут внедре-
ны технологии ГЛонасс.

В РОССИИ УЖЕСТОчАЮТСЯ ПРАВИлА 
лИцЕНЗИРОВАНИЯ НАЗЕмНОГО  
ПАССАЖИРСКОГО ТРАНСПОРТА

ПРОЕКТ ПОСТАНОВЛЕНИЯ ПОДГОТОВИЛО  
МИНИСТЕРСТВО ТРАНСПОРТА РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ

НОВОВВЕ ДЕНИЯ – ОБЯЗАТЕЛЬНОЕ ОСНАЩЕНИЕ ВСЕХ АВТОБУСОВ  
И МАРШРУТНЫХ ТАКСИ СПУТНИКОВОЙ НАВИГАЦИОННОЙ АППАРАТУРОЙ  

СИСТЕМЫ ГЛОНАСС И ТАХОГРАФАМИ

Государство давно выступило 
инициатором использования 
технологий ГЛонасс на пасса-
жирском транспорте и транс-
порте, перевозящем опасные 
грузы. существует постановле-
ние № 641 от 25.08.2008г. «об 
оснащении транспортных, тех-
нических средств и систем ап-
паратурой спутниковой нави-
гации ГЛонасс или ГЛонасс/
GPS». Все участники рынка зна-
ли заранее о необходимости 
внедрения систем мониторин-
га и управления транспортом 
на основе ГЛонасс.

Ужесточение правил лицен-
зирования наземного пассажир-
ского транспорта и добавление 
пункта об оснащении транспорт-
ных средств тахографами – это 
следующий логичный шаг, свя-
занный, как отмечают эксперты, 
с необходимостью повысить 
безопасность пассажирских пе-

ревозок. Значительное коли-
чество дорожно-транспортных 
происшествий с участием пасса-
жирского транспорта, особенно 
на междугородных маршрутах, 
происходит по вине водителей. 
основные причины – нарушение 
правил дорожного движения и 
несоблюдение водителями ре-
жимов труда и отдыха. ГЛонасс-
оборудование как раз позволяет 
отслеживать скоростные режи-
мы, а тахографы – контролиро-
вать трудовую дисциплину.

Те, кто внедрил системы 
мониторинга и управления 
транспортом, уже убедились 
в их эффективности. а слож-
ности зачастую связаны с тем, 
что недостаточно проработаны 
вопросы контроля оснащения 
и ответственность. Эта пробле-
ма может быть снята с приняти-
ем изменений в Кодекс об ад-
министративных нарушениях.

В принципе перевозчики 
и сами прекрасно понимают 
необходимость управления 
транспортным средством по-
новому. но традиционно мно-
гие рассматривают необходи-
мость оснащения оборудова-
нием ГЛонасс только как до-
полнительные затраты. однако 
с учетом цен на навигационно-
связное оборудование и та-
хографы, использование по-
добных решений – не слишком 
высокая плата за безопасность 
пассажиров на транспорте.

сегодня на рынке транспорт-
ной телематики появилось но-
вое бюджетное оборудование 
ГЛонасс стоимостью около 
10 тыс. руб., что составляет 
лишь несколько процентов 
от стоимости самого транс-
портного средства. а если авто-
бус большой вместимости, – то 
и вовсе доли процента.
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есть также различные фи-
нансовые инструменты для 
реализации программ осна-
щения: рассрочки, поставки 
навигационного оборудова-
ния в лизинг. Компании, по-
ставляющие навигационно-
связное оборудование, до-
вольно гибко выстраивают 
отношения с заказчиками. По-
этому обе стороны – и постав-
щик навигационных решений, 
и перевозчик – смогут всегда 
договориться на приемлемых 
условиях.

Какие возможности от-
крываются с использованием 
ГЛонасс и тахографов? Благо-
даря внедрению систем мони-
торинга и управления транс-
портом достигается несколько 
эффектов. с точки зрения управ-
ления, ГЛонасс-решения по-
зволяют обеспечить централи-
зованное управление автотран-
спортным предприятием (аТП), 
контроль качества услуг в сфе-
ре пассажирских перевозок, 
оптимизировать работу служб 
аТП в целом и др. на социаль-

ном уровне новые технологии 
обеспечивают повышение ка-
чества транспортного обслужи-
вания населения, регулярность 
движения, снижение интерва-
лов движения пассажирского 
транспорта в часы пик. Повы-
шение безопасности пассажи-
ров на транспорте достигается 
за счет контроля скоростных 
режимов и соблюдения персо-
налом норм труда. а в коммер-
ческом плане навигационно-
информационные системы 
позволяют существенно сокра-
тить расходы перевозчиков, 
например на ГсМ.

Лицензия – от парка 
транспортных средств

Министерство инфраструк-
туры Украины с 2016г. предла-
гает выдавать лицензию на пе-
ревозку пассажиров только 
перевозчикам, имеющим парк 
как минимум из 10 транспорт-
ных средств, с 2018г. – из 15, а с 
2020г. – из 20 автобусов, сооб-
щает пресс-служба ведомства. 
Такое предложение содер-
жится в разработанном плане 
мероприятий по содействию 
укрупнению автомобильных 
пассажирских перевозок.

План предусматривает, что 
в 2012–2013гг. для детенизации 
оборотных средств будет вне-
дрено обязательное исполь-

зование кассовых аппаратов 
на автобусах междугородного 
и межобластного сообщения. 
Кроме того, перевозчикам бу-
дет рекомендовано практи-
ковать безналичную оплату 
за проезд на междугородных 
и межобластных автобусных 
маршрутах общего пользова-
ния. 

Предполагается также отме-
на утверждения в органах вла-
сти паспорта регулярного авто-
бусного маршрута и внесение 
изменений в систему билетно-
учетной документации – би-
лет на проезд не будет иметь 
жесткой формы, а регламенти-
роваться будут только требова-
ния к реквизитам. Кроме того, 
министерством разрабатыва-

ются нормативно-правовой до-
кумент, регулирующий порядок 
открытия автобусного маршру-
та общего пользования, и изме-
нения в программу подготовки 
водителей.

Мининфраструктуры Украи-
ны планирует поощрять ав-
томобильных перевозчиков к 
внедрению информационных 
технологий диспетчеризации, 
управления и расчетов.

По материалам Министерства 
инфраструктуры Украины

новости
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23 января 2012г. в стенах 
Министерства транспорта РФ 
состоялось выездное заседание 
Комитета Государственной Думы 
по транспорту. 

Председатель комитета ев-
гений Москвичев, члены Ко-
митета и представители союза 
транспортников россии встре-
тились с Министром транспор-
та рФ игорем Левитиным, сооб-
щила пресс-служба Госдумы.

Министр представил ново-
му составу Комитета Госдумы 
по транспорту своих замести-
телей, руководителей подве-
домственных Минтрансу рос-
сии служб и агентств, директо-
ров департаментов Министер-
ства.

игорь Левитин отметил, что 
в результате сотрудничества 
Комитета по транспорту, ряда 
других комитетов Госдумы 5-го 
созыва и Министерства транс-
порта российской Федерации 
удалось принять немало реше-
ний, положительно отразив-
шихся на работе транспортной 
отрасли. Министр выразил на-
дежду на конструктивное со-
трудничество Минтранса с но-
вым составом Комитета, «кото-
рое пойдет на пользу обществу, 
населению, которое нуждается 
в безопасном транспорте». 
он также предложил сделать 
такие встречи ежекварталь-
ными. Министр обозначил ряд 

важных тем, на которые, по его 
мнению, необходимо обратить 
внимание в процессе законо-
дательной деятельности.

Председатель комитета ев-
гений Москвичёв представил 
главе ведомства своих первых 
заместителей – Виталия ефи-
мова и Михаила Брячака, заме-
стителей – Владимира Гриди-
на, александра старовойтова, 
сергея Тена, других депутатов, 
вошедших в состав Комитета, 
а также руководителя аппарата 
Комитета ираклия асламазова. 
евгений Москвичёв рассказал 
о распределении обязанностей 
в Комитете, планах работы и вы-
разил надежду на конструктив-
ное сотрудничество Комитета 
и Министерства. он также со-
общил, что председателем Экс-
пертного совета при Комитете 

по транспорту единогласно из-
бран Виталий ефимов.

статс-секретарь – замести-
тель Министра транспорта сер-
гей аристов рассказал участни-
кам встречи о том, как строится 
законопроектная деятельность 
Министерства, об итогах рабо-
ты в 2011г. и задачах на 2012г.

В феврале 2012г. планиру-
ется выездное заседание Ко-
митета в одном из регионов, 
где будут проанализированы 
основные проблемные аспек-
ты пассажирского транспорта: 
тарифы, безопасность, кадры, 
подвижной состав. Комитет 
считает необходимым не менее 
2 раз в год проводить подоб-
ные заседания в субъектах рос-
сийской Федерации.

николай Зайцев

22
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В брифинге руководителей 
Министерства транспорта, со-
стоявшемся 25 января 2012г., 
приняли участие заместитель 
главы ведомства андрей недо-
секов, директор департамента 
транспортной безопасности 
и специальных программ Мин-
транса рФ Владимир Муратов 
и его заместитель Геннадий де-
нисюк.

андрей недосеков расска-
зал, что реализация Комплекс-
ной программы началась в со-
ответствии с распоряжением 
Правительства российской Фе-
дерации № 1285-р от 30 июля 
2010г. Программа была раз-
работана в целях реализации 
Указа Президента российской 
Федерации № 403 от 31 марта 
2010г. «о создании комплекс-
ной системы обеспечения без-
опасности населения на транс-
порте». особым элементом 
программы является создание 
комплексной информационной 
системы обеспечения транс-
портной безопасности. он так-
же отметил важность разработ-

ки нормативно-правовой базы, 
определяющей порядок досмо-
тра пассажиров.

на финансирование про-
граммы до конца 2013г. за-
планировано более 46 млрд 
руб., сообщил Владимир Му-
ратов. В 2011г. на реализацию 
программы были направле-
ны 11 256,4 млн. руб. с начала 
2011г. Минтрансом совместно 
с заинтересованными феде-
ральными органами исполни-
тельной власти разработано 
30 нормативных правовых ак-
тов, среди которых 7 федераль-
ных законов, 6 нормативных 
актов Правительства россий-
ской Федерации и 17 приказов 
Минтранса россии.

Во исполнение требований 
16 Федерального закона «о 
транспортной безопасности» 
и с целью реализации меропри-
ятий Комплексной программы 
проведена работа по аккреди-
тации специализированных ор-
ганизаций и категорированию 
объектов транспортной ин-
фраструктуры и транспортных 

средств. Категорировано более 
14 тыс. объектов транспорт-
ной инфраструктуры и более 
28 тыс. транспортных средств.

на обеспечение безопасно-
сти населения на метрополи-
тене в 2011г. было выделено 
840,1 млн руб. Это дало воз-
можность начать оснащение 
станций современными си-
стемами видеонаблюдения, 
оборудование станций всех 
метрополитенов россии взры-
возащитными контейнерами, 
установку аппаратуры стацио-
нарного и ручного досмотра 
на всех станциях метрополи-
тенов страны. до конца 2012г. 
досмотровая и иная техника 
появятся на каждой станции 
метрополитенов.

В 2011г. на выполнение ме-
роприятий по обеспечению 
защиты населения на железно-
дорожном транспорте в рам-
ках программы направлено 
1 592,6 млн руб., за счет кото-
рых была осуществлена по-
ставка комплектов технических 
средств и систем охраны желез-

КОмПлЕКСНАЯ ПРОГРАммА  
ОБЕСПЕчЕНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ НАСЕлЕНИЯ 

НА ТРАНСПОРТЕ: ИТОГИ 2011г. И ЗАДАчИ НА 2012г.
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нодорожных путей с созданием сети опорных пун-
ктов охраны на наиболее уязвимых и критических 
участках северо-Кавказской железной дороги, ско-
ростных магистралей Москва – санкт-Петербург, 
Москва – нижний новгород, а также железнодо-
рожных путей Краснодарского края. на всех вокза-
лах Москвы и санкт-Петербурга, а также на вокза-
лах в ряде других городов установлены металлоде-
текторы, и эта работа будет продолжена.

В адрес систем автомобильного, городского 
наземного электрического транспорта и дорож-
ного хозяйства Комплексной программой в 2011г. 
были перечислены средства в размере 150 млн 
руб. они способствовали созданию «пилотных» 
проектов оснащения инженерно-техническими 
средствами и системами обеспечения транспорт-
ной безопасности автовокзалов и автотранспорт-
ных средств.

на реализацию мероприятий в целях обеспече-
ния безопасности населения на воздушном транс-
порте в 2011г. Комплексной программой были 
предусмотрены 1 152 млн руб. из федерального 
бюджета. В рамках работы по категорированию 
объектов транспортной инфраструктуры при-
своены категории 348 объектам транспортной ин-
фраструктуры. оборудованы дополнительными 
инженерно-техническими средствами контрольно-
пропускные пункты и периметровые ограждения 
аэропортов и аэродромов гражданской авиации 
в Москве (Внуково), анапе, Якутске и Пензе.

на выполнение задач по обеспечению безопас-
ности населения на морском и внутреннем во-
дном транспорте в 2011г. направлены средства 
1 753,9 млн руб., за счет чего оснащены современ-
ными инженерно-техническими средствами обе-
спечения транспортной безопасности акватории 
объектов транспортной инфраструктуры – 6 мор-
ских портов (Владивосток, Калининград, Мурманск, 
новороссийск, сочи, Махачкала) и 18 морских пор-
тов северо-Кавказского и Южного федеральных 
округов. Также в 2011г. проведены работы по осна-
щению инженерно-техническими средствами обе-
спечения транспортной безопасности акваторий 
морских портов Махачкала, новороссийск и Мур-
манск.

особое внимание в Комплексной программе уде-
ляется развитию и совершенствованию системы 
надзора и контроля в области обеспечения транс-
портной безопасности. В 2011г. на реализацию 
мероприятий по данному направлению выделено 
707,1 млн руб., которые были направлены на разра-
ботку и создание систем контроля и надзора.
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ОАО КБ «CЕВЕРГАЗБАНК»  
СТАл ПАРТНЕРОм КРУПНЕйшИх  

АВТОТРАНСПОРТНых ПРЕДПРИЯТИй СТРАНы
Лицензия Центрального Банка рФ № 2816

оао КБ «сеВерГаЗБанК» 
подписал соглашение о сотруд-
ничестве с некоммерческим 
партнерством «единая Транс-
портная система «российские 
автобусные Линии» и неком-
мерческим партнерством «раз-
витие автовокзалов страны».

соглашение подписали пред-
седатель правления оао КБ 
«сеВерГаЗБанК» сергей жар-
ков и президент партнерств 
Борис Лоран.

соглашение предусматри-
вает подписание договора 
на расчетно-кассовое обслу-
живание с нП «еТс «россий-
ские автобусные Линии» и с 
нП «развитие автовокзалов 
страны», а так же сотрудниче-
ство Банка и некоммерческих 
партнерств в части льготного 
целевого кредитования на по-
купку транспорта и оборудова-
ния, на развитие бизнеса, по-
полнение оборотных средств 
и другие цели. К примеру, нП 
«единая Транспортная систе-
ма «российские автобусные 
Линии» намерено направить 
часть кредитных ресурсов на 
установку системы ГЛонасс/
GPS/ на подвижном составе, 
используемом членами пар-
тнерства при обслуживании 
междугородных маршрутов. 

Так же оао КБ «сеВерГаЗБанК» 
и его партнеры по соглаше-
нию планируют реализовывать 
совместные лизинговые про-
граммы для обновления парка 
подвижного состава.

«Подписание соглашения 
о партнерстве является оче-
редным шагом в реализации 
стратегии Банка по диверси-
фикации клиентской базы. Уве-
рен, что сотрудничество с не-
коммерческой организацией, 
в которую входят крупнейшие 
компании-перевозчики россии, 
будет взаимовыгодным и ста-
бильным», – отметил председа-

тель правления оао КБ «сеВер-
ГаЗБанК» сергей жарков.

Президент некоммерческих 
партнерств «единая Транспорт-
ная система «российские авто-
бусные Линии» и «развитие ав-
товокзалов страны» Борис Ло-
ран подчеркнул, что сотрудни-
чество с одним из крупнейших 
региональных банков северо-
Запада позволит автотран-
спортным предприятиям рас-
ширить возможности произ-
водственного развития и пре-
доставить более качественные 
услуги перевозки своим потре-
бителям – пассажирам.

Борис Лоран (справа) вручил сергею жаркову свидетельство о принятии 
оао КБ «сеВерГаЗБанК» в члены некоммерческих партнерств
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Евгений Сергеевич
Москвичев 

Биография
родился 28 сентября 1957г. 

в д. Козинки рогнединско-
го района Брянской области. 
Трудовую деятельность начал 
рабочим, слесарем совхоза 
«Вперед» Брянской области. 
служил в советской армии. 
В 1983г. закончил Брянский тех-
нологический институт. рабо-
тал заместителем начальника 
объединения Брянского ПаТо 
«асУ-перевозки», директором 
Центральной диспетчерской 

эксплуатационной службы, 
а затем заместителем дирек-
тора комплекса организации 
пассажирских перевозок ТПо 
«Брянскавтотранс».

Трудился в должности гене-
рального директора ассоциа-
ции автомобильных перевоз-
чиков и экспедиторов Брян-
ска, директора комплекса 
организации пассажирских 
перевозок ааК «Брянскавто-
транс», начальника Управле-
ния пассажирского транспор-
та г. Брянска.

В 2001г. был назначен заме-
стителем руководителя депар-
тамента автомобильного транс-
порта, а затем – начальником 
управления автомобильного 
и электрического пассажирско-
го транспорта Министерства 
транспорта российской Феде-
рации, заместителем директо-
ра, директором департамента 
государственной политики в 
области дорожного хозяйства, 
автомобильного транспорта 
и городского пассажирско-
го транспорта Министерства 

транспорта российской Феде-
рации.

В 2006г. назначен замести-
телем Министра транспор-
та российской Федерации. 
В 2009г. избран Президентом 
ассоциации международных 
автомобильных перевозчиков 
(асМаП).

Член Правления Торгово-
промышленной палаты россий-
ской Федерации.

имеет почетное звание «За-
служенный работник транспор-
та российской Федерации».

награжден значком «Почет-
ный автотранспортник», ме-
далью «В память 300-летия 
санкт-Петербурга», знаком «По- 
четный работник транспорта 
россии» (2005), почетной меда-
лью «60 лет Победы в Великой 
отечественной войне 1941–
1945гг.», медалью «За заслуги 
в развитии транспортного ком-
плекса россии», нагрудный знак 
«В память 200-летия Управле-
ния водяными и сухопутными 
сообщениями».

женат, имеет 2 детей.

Фракция Госдумы: ЕДИНАЯ РОССИЯ

Должность:  председатель  
Комитета ГД по транспорту

30 января 2012 г. состоялась 
встреча председателя 
Комитета ГД РФ Евгения 
Москвичева с представителями 
транспортной отрасли  
г. Ростов-на-Дону, где он 
выступил со следующим 
обращением.

Последние годы были для 
российских транспортников 
противоречивым периодом: 
бурный экономический подъ-
ем сменился кризисом 2008– 

2009гг. Государство никогда 
не оставалась в стороне от про-
блем транспортников, пред-
принимая действия, необхо-
димые для того, чтобы помочь 
им с наименьшими потерями 
выйти из сложной ситуации. 
В частности, были приняты ан-
тикризисные меры, направлен-
ные на оздоровление ситуации 
в отрасли.

В Государственной думе пя-
того созыва был создан Коми-
тет по транспорту. Это было 

положительно воспринято 
транспортной общественно-
стью. создание профильного 
комитета способствовало бо-
лее оперативному и эффек-
тивному рассмотрению базо-
вых законопроектов, регули-
рующих деятельность транс-
порта. За время работы пятого 
созыва Государственной думы 
комитетом рассмотрено 87 за-
конопроектов, принят 31 Фе-
деральный закон, 12 законо-
проектов отклонено, 14 снято 
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в связи с отзывом субъектом 
права законодательной ини-
циативы.

В поле зрения депутатов Ко-
митета находятся актуальные 
вопросы работы транспортной 
отрасли, рассмотрение кото-
рых на заседаниях и других ме-
роприятиях комитета с участи-
ем представителей профиль-
ных министерств, ведомств 
и транспортной общественно-
сти способствуют их решению.

общаясь с представителя-
ми транспорта (дорожниками, 
автомобилистами, железнодо-
рожниками, авиаторами, мо-
ряками и речниками) в ре-
гионах россии, я вижу, что се-
годня транспортная система 
нашей страны на подъеме. 
с 2008 по 2011гг. транспортники 
россии не только не уменьши-
ли объемы перевозок, а, наобо-
рот, увеличили с 17,5 до 41 %. 
В финансовую систему страны 
автомобилисты ежегодно до-
полнительно приносили не ме-
нее 4 млрд евро. Транспортная 
составляющая в цене товара 
стала в значительной степе-
ни оставаться в россии. Тер-
мин «паритет» при перевозках 
на международном рынке все 
больше наполняется реальным 
содержанием.

очевидно, что высокопро-
фессиональная транспортная 
система россии с каждым го-
дом все более востребована. 
однако существующий по-
тенциал используется далеко 
не полностью. не хватает про-
фессиональных законов пря-

мого действия, которые нужно 
принимать на федеральном 
уровне. есть законы, которые 
были прияты в 90-х – начале 
2000-х гг., но в них нужно вно-
сить поправки.

Проблемы транспортников 
должны решаться системно, 
поэтому в первую очередь 
в весеннюю сессию нужно рас-
смотреть не менее 14 законо-
проектов. Это законы, которые 
необходимы для того, чтобы ра-
бота отрасли была системной, 
эффективной, безопасной.

сегодня наземным пасса-
жирским транспортом россий-
ской Федерации в сутки пере-
возится не менее 70 млн. пас-
сажиров, 85 % населения поль-
зуются транспортом общего 
пользования. В ходе весенней 
сессии будет рассмотрен про-
ект федерального закона «об 
основах организации транс-
портного обслуживания насе-
ления на маршрутах регуляр-
ных перевозок в российской 
Федерации». он даст пассажи-
рам уверенность в качествен-
ном обслуживании, изменении 
подвижного состава. Компа-
нии, занимающиеся перевозка-
ми, будут получать маршруты 
действительно на справедли-
вой конкурсной основе и будут 
уверены в том, что их работа 
в течение 5–10 лет будет на по-
стоянной основе.

В транспортной отрасли рос-
сии 70 % организаций – малые 
и средние предприятия, на ко-
торых работает более 7 млн 
граждан. В ближайшее время 

на заседании Государствен-
ной думы в первом чтении 
будет рассмотрен законопро-
ект «о внесении изменений 
в отдельные законодательные 
акты российской Федерации», 
целью которого является со-
вершенствование системы госу-
дарственного управления вну-
тренним водным транспортом, 
а также повышение эффектив-
ности контрольно-надзорных 
мероприятий в области безопас- 
ной эксплуатации транспорт-
ных средств. Этот законопро-
ект касается различных видов 
транспорта: внутреннего во-
дного, железнодорожного и ав-
томобильного. В отношении 
внутреннего водного транспор-
та предусматривается создание 
администраций речных бас-
сейнов по аналогии с морским 
транспортом, на котором адми-
нистрации существуют в каждом 
морском порту. они отвечают 
за то, чтобы суда, выходящие из 
порта, соответствовали требо-
ваниям безопасности. Предпо-
лагается введение аналогичных 
требований и на внутренних во-
дных путях. Усиливается адми-
нистративная ответственность 
за осуществление деятельности 
без лицензии вплоть до прио-
становки деятельности юриди-
ческого лица, значительно уве-
личиваются штрафы.

реализация этих идей в зна-
чительной степени будет спо-
собствовать обеспечению без-
опасности пассажиров.

В Комитете по транспорту соз-
дан Экспертный совет, и я убеж-

мОДЕРНИЗАцИЯ ТРАНСПОРТА  
ПОмОЖЕТ РОССИИ СТАТЬ СТРАНОй,  
В КОТОРОй КОмфОРТНО ЖИТЬ И РАБОТАТЬ
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ден, что теперь все обращения 
и пожелания по законотворче-
ской деятельности будут услы-
шаны (в прошлом году их было 
более 300, и количество обра-
щений и пожеланий постоянно 
увеличивается). При разработке 
и принятии законов должны учи-
тываться интересы всей страны, 
и Комитет стремится к этому.

Говоря словами Владимира 
Путина, «мы готовы к решитель-

ным и ответственным действи-
ям по модернизации страны. 
россия преобразится, станет 
страной, в которой комфортно 
жить и работать, растить детей 
и внуков, страной, где каждый 
человек сможет реализовать 
себя, свою мечту».

сегодня уже очевиден рост 
и развитие транспортной от-
расли. В ближайшие 5 лет пла-
нируется сделать еще больше. 

Я как представитель законо-
дательной власти приглашаю 
на встречи всех, кто готов при-
нять участие в обсуждении пу-
тей модернизации транспорт-
ной системы россии, чтобы 
вести совместную работу в раз-
работке необходимых законо-
проектов.

По материалам Комитета 
Государственной думы по транспорту

Безопасность дорожного 
движения

В последние годы проблема 
затрудненного движения на ав-
томобильных дорогах в россий-
ской Федерации приобретает 
все большее значение. При-
чем эта проблема актуальна 
для многих регионов страны. 
но для Москвы, имеющей ста-
тус столицы нашего государ-
ства, автомобильные пробки 
стали настоящей катастрофой.

развитие городской дорож-
ной сети, безусловно, являет-
ся важным элементом борьбы 
с автомобильными пробками. 
однако часто причиной воз-
никновения транспортного 
коллапса является банальное 
ограничение или прекращение 
движения по дорогам в связи 
с передвижением по ним пред-
ставителей власти.

известно множество случа-
ев, когда в Москве было почти 
полностью парализовано дви-
жение транспорта из-за пере-
крытия садового кольца и Мо-
сковской кольцевой автодоро-
ги в связи с проездом кортежей 
чиновников. В результате оста-
новки движения по основным 
кольцевым автодорогам горо-
да, обеспечивающим транс-
портную жизнеспособность 

столицы, не единожды на мно-
гие часы город погружался 
в многокилометровые и много-
часовые заторы.

Подобные ситуации не про-
сто доставляют массу неудобств 
водителям автотранспорта, они 
приводят к остановке жизне-
деятельности города: встает 
общественный транспорт, ма-
шины скорой помощи, пожар-
ные и т. д.

для решения описанной 
проблемы Комитет Гд по без-
опасности и противодействию 
коррупции разработал проект 
федерального закона, который 
предлагает отнести вопро-
сы ограничения и прекраще-
ния движения транспортных 
средств по автомобильным до- 
рогам к исключительной ком-
петенции федеральных вла-
стей, тем самым исключить 
возможность ограничения дви-
жения или перекрытия дорог 
по основаниям, установленным 
региональными или муници-
пальными властями. Концепция 
законопроекта предполагает, 
что все возможные основания 
ограничения или прекращения 
движения должны устанавли-
ваться только федеральным за-
конодательством.

Кроме того, законопроектом 
предлагается конкретизиро-

вать основания ограничения 
и прекращения дорожного 
движения в Федеральном за-
коне «об автомобильных доро-
гах и о дорожной деятельности 
в российской Федерации и о 
внесении изменений в отдель-
ные законодательные акты рос-
сийской Федерации» в соот-
ветствии с действующим зако-
нодательством, а также преду-
смотреть, что для обеспечения 
безопасности лиц, подлежа-
щих государственной охране 
в соответствии с Федераль-
ным законом от 27 мая 1996г.  
№ 57-ФЗ «о государственной 
охране», ограничение или пре-
кращение дорожного движе-
ния возможно на срок не бо-
лее 10 минут.

дополнительно законопро-
ектом предусмотрен полный 
запрет на временное ограни-
чение или прекращение дви-
жения транспортных средств 
по Московской кольцевой ав-
тодороге, Третьему транспорт-
ному кольцу, садовому кольцу 
и Бульварному кольцу, распо-
ложенным в городе федераль-
ного значения Москве, в связи 
с передвижением по городу 
представителей власти.

Материал подготовлен по материалам 
Государственной думы  
российской Федерации
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Штраф за неисправный 
автомобиль

Депутаты Госдумы РФ рассмотрят 
в первом чтении законопроект, 
предусматривающий 
административную 
ответственность юридических 
лиц (автотранспортных 
предприятий) за выпуск 
на линию неисправных 
автомобилей.

Проектом закона «о внесении 
изменений в Кодекс российской 
Федерации об административ-
ных правонарушениях (в части 
усиления ответственности авто-
транспортных предприятий за 
выпуск на линию неисправного 
транспортного средства)» так-
же вводится наказание за до-
пуск к управлению автомобиля 

лиц, не имеющих права на его 
управление или находящихся в 
состоянии опьянения.

В пояснительной записке 
к законопроекту отмечается, 
что необходимость внесения 
соответствующих изменений 
обусловлена растущим количе-
ством маршрутных автобусов и 
такси, которые все чаще стано-
вятся участниками серьезных 
дТП. однако штрафы за 
управление таким неис-
правным транспортным 
средством налагаются 
маленькие. При этом от-
ветственность для вла-
дельцев автопредприя-
тий (юридических лиц), 
выпускающих неисправ-
ные транспортные сред-
ства в рейс, вообще от-
сутствует.

санкции для автотранспорт-
ных предприятий, предусмо-
тренные документом, должны 
сократить количество право-
нарушений, которые ставят под 
угрозу безопасность пассажи-
ров, уверены авторы проекта 
закона.

 информационно-правовой портал 
«ЗаКониЯ»

технологии победителей технологии победителей

городской автобус малого класса
с кузовом «Мarcopolo» на базе шасси КАМАЗ-3297
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Автобусный транспорт

Автобус – основной 
на сегодняшний день вид 
наземного общественного 
транспорта. Его маршруты 
охватывают не только все 
районы столицы, но и выходят 
за пределы МКАД.

В систему ГУП «Мосгортранс» 
входит 19 автобусных парков, 
на балансе которых сегод-
ня находится 6 092 автобуса. 
За 2010г. автобусным транспор-
том Мосгортранса перевезено 
1 045 039,1 тыс. пассажиров, 
что в среднем составляет более 
2 863,1 тыс. человек в день.

В настоящее время в ГУП 
«Мосгортранс» эксплуатируют-
ся автобусы марок «икарус», 
«ЛиаЗ», «МаЗ» и «Волжанин». 
основной маркой городских 
маршрутов является «ЛиаЗ».

с 2004г. техническое осна-
щение транспортных средств, 
поступающих в ГУП «Мосгор-
транс», соответствует европей-
ским требованиям, предъяв-
ляемым к современному под-
вижному составу, в том числе 

по отопительному оборудова-
нию и дополнительному осна-
щению.

Все новые автобусы – низко-
польные, оборудованы аппа-
релью для инвалидов-колясоч-
ников и пассажиров с детскими 
колясками, электронной ви-
зуальной и звуковой инфор-
мационной системой. Кроме 
оборудования для лиц с огра-
ниченными возможностями, 
все автобусы, поступающие в 
ГУП «Мосгортранс», оснащают-
ся автоматической системой 
обнаружения и тушения по-
жара, а с 2010г. – и бортовым 
навигационно-связ-ным тер-
миналом ГЛонасс, полностью 
отвечающим методическим ре-
комендациям, введенным в дей-
ствие распоряже-
нием Министерства 
транспорта россий-
ской Федерации 
от 16 июля 2009г. 
№ еМ-62-р. с начала 
2011г. руководством 
ГУП «Мосгортранс» 
принято решение о 
приобретении но-
вого подвижного 
состава, где пред-
усмотрено конди-

ционирование воздуха салонов 
и кабин водителей.

Всего на сегодняшний день 
на маршрутах города Москвы 
эксплуатируется 2123 единицы 
низкопольных автобусов. По 
согласованию с департаментом 
социальной защиты населения 
города Москвы низкопольные 
автобусы, оснащенные аппаре-
лями, закрепляются для работы 
на городских маршрутах авто-
бусного транспорта, охваты-
вающих объекты социальной 
инфраструктуры. из 626 ав-
тобусных маршрутов города 
Москвы, обслуживаемых ГУП 
«Мосгортранс», на 516 марш-
рутах (82,4 %) эксплуатируется 
не менее 1низкопольного авто-
буса.

Петр Иванов
Генеральный директор 

ГУП «Мосгортранс»
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С виновных в простое 
электротранспорта в 2011г. 
взыскано в суде свыше 
3,5 млн руб.

В ГУП «Мосгортранс» подведены 
итоги работы за 2011г. 
по возмещению убытков, 
возникших в результате простоя 
электротранспорта по вине 
третьих лиц.

Так, в течение минувшего 
года предъявлена 1 871 претен-
зия, добровольно возмещено 
предприятию по предъявлен-
ным претензиям 2 556 938 руб., 
предъявлено 482 иска, взыска-
но в суде 3 566 327 руб.

ГУП «Мосгортранс» напо-
минает автовладельцам, что 
с 1 июля 2012г. вступают в силу 
изменения, внесенные в Кодекс 
российской Федерации об ад-
министративных правонаруше-
ниях, ужесточающие наказание 
за нарушение правил останов-
ки и стоянки, повлекшее созда-
ние препятствий для движения 
маршрутных транспортных 
средств.

В статью 12.19 внесены из-
менения: в части 4 увеличен 

до 2 тыс. руб. штраф за нару-
шение правил остановки или 
стоянки транспортных средств 
на проезжей части, повлекшее 
создание препятствий для дви-
жения других транспортных 
средств, для городов федераль-
ного значения, Москвы или 
санкт-Петербурга, установлен 
штраф в размере 3 тыс. руб.

Также статья дополнена ча-
стями 3.1 и 3.2.

«3.1. остановка или стоянка 
транспортных средств в местах 
остановки маршрутных транс-
портных средств или ближе 
15 метров от мест остановки 
маршрутных транспортных 
средств, за исключением оста-
новки для посадки или высад-
ки пассажиров, вынужденной 
остановки и случаев, предусмо-
тренных частями 4 и 6 настоя-
щей статьи, – влечет наложение 
административного штрафа 
в размере 1 тыс. руб.»;

«3.2. остановка или сто-
янка транспортных средств 
на трамвайных путях либо 
остановка или стоянка транс-
портных средств далее перво-
го ряда от края проезжей ча-
сти, за исключением вынуж-
денной остановки и случаев, 
предусмотренных частями 
4 и 6 настоящей статьи, – вле-
чет наложение администра-
тивного штрафа в размере 
1,5 тыс. руб.».
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С переходом России 

в начале  

90-х годов прошлого 

века на новую 

политическую 

и социально-

экономическую 

систему 

в транспортном 

комплексе страны 

произошли глубокие 

структурные 

изменения. 

Однако наибольшим 

фундаментальным 

изменениям 

подвергся именно 

автомобильный 

транспорт.

В соответствии с новой Кон-
ституцией, автомобильный 

транспорт потерял статус фе-
дерального, отошел к ведению 
субъектов российской Феде-
рации и по существу оказался 
за пределами транспортного 
комплекса россии и большин-
ства выполняемых им задач. 
Утратила силу нормативная 
база автотранспорта, в боль-
шинстве регионов были нару-
шены принципы, формы и ме-
тоды организации перевозок 
и управления, присущие транс-
порту общего пользования, де-
формирована или полностью 
(на таксомоторном транспорте) 
утрачена производственная 
база. резко ухудшились эконо-
мические и эксплуатационные 
показатели работы, качество 
услуг. реализация граждана-
ми прав на передвижение все 
в большей мере стала зависеть 
от их платежеспособности, сте-
пени выгоды для перевозчиков 
и размеров государственных 
дотаций. Был многократно пе-
ренасыщен парк грузовых ав-
томобилей, а экономика стра-
ны перегружена транспортны-
ми издержками.

Пагубность такой ситуации 
к концу первого десятилетия 
реформ стала очевидной ад-
министрациям большинства 
субъектов российской Федера-
ции и специалистам Минтранса 
россии. но идеология рынка 
оказалась сильнее здравого 
смысла, и долгие годы на вне-
сение в рыночные механизмы 
каких-либо корректив было 
наложено «табу». Более того, 
философия «государству в эко-

номике делать нечего, все от-
регулирует рынок» станови-
лась самодовлеющей. Все, что 
не вписывалось в рыночные 
подходы, устранялось, и это 
закреплялось законами. Так, 
вопреки многочисленным до-
водам и аргументам, было 
упразднено лицензирование 
на грузовом автотранспорте 
и на таксомоторных перевоз-
ках. Финансовой политикой 
(вопреки мировым тенденци-
ям) сужалась сфера действий 
транспорта общего пользова-
ния, разрушались созданные 
до перестройки высокоэффек-
тивные системы управления 
и регулирования на всех видах 
перевозок, отвечающие ми-
ровым стандартам и зачастую 
превосходящие их.

Указанные обстоятельства 
побудили администрации реги-
онов, руководителей автотран-
спортных предприятий при-
нимать меры по сдерживанию 
нарастающей дезорганизации 
работы автомобильного транс-
порта, в первую очередь – пас-
сажирского.

Повсеместно на доброволь-
ной основе стали создаваться 
ассоциации и объединения ав-
томобильного транспорта – не-
коммерческие организации, 
способные к саморегулирова-
нию и имеющие на это уставные 
полномочия. однако диапазон 
такого саморегулирования 
не мог превышать границ «ры-
ночного» законодательства и, 
соответственно, границ области, 
края, республики. Кроме этого, 
любая форма регулирования 
на стихийно формирующемся 

ИСТОРИЯ СОЗДАНИЯ

В декабре 2011г. в Москве состоялся внеочередной Съезд Российского Автотранспортного Союза, 
на  котором президентом РАС был избран Олег Старовойтов. Мы надеемся на дальнейшее развитие 
и усиление роли Российского Автотранспортного Союза в сфере автомобильного транспорта.
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рынке транспортных услуг по-
нимания и поддержки у малого 
и среднего предпринимателя 
не находила, а часто восприни-
малась как ущемление свободы 
и инициативы, то есть «в шты-
ки». естественно, развитие та-
ких процессов в масштабе рос-
сии требовало координации, 
формализации возникающих 
проблем и вывода их решения 
на федеральный уровень.

К концу 90-х годов аналогич-
ная ситуация стала проявлять-
ся в большинстве отраслей 
экономики и находить свое 
разрешение в добровольной 
интеграции отраслевых регио-
нальных ассоциаций и объеди-
нений во всероссийские орга-
низации соответствующего 
профиля.

Проведение подобного ме-
роприятия на автотранспорте 
было поддержано Минтрансом 
россии. Группой специалистов 
проведена организационная 
работа, подготовлен пакет до-
кументов, необходимых для 
принятия решения, и 25 марта 
1999г. по воле учредителей – 
48 региональных ассоциаций 
и объединений автомобиль-
ного транспорта – на Учреди-
тельском съезде был создан 
российский автотранспортный 
союз. В основу создания и дея-
тельности союза положены 
нормы Федерального закона 
от 12.01.1996г. № 7-ФЗ «о не-
коммерческих организациях». 
Были избраны члены Правле-
ния и президент российского 

автотранспортного союза – 
Г.П. николаев, назначены вице-
президенты – Г.П. ивановский, 
и.д. Марчук, В.В. Цейтлин.

на съезде был принят Устав 
союза. основными целями но-
вой организации определены 
представительство и защита ин-
тересов своих членов в органах 
законодательной и исполни-
тельной власти, а также содей-
ствие созданию благоприятных 
условий для осуществления ав-
тотранспортной деятельности 
при решении экономических 
и социальных задач в сфере 
предпринимательства и биз-
неса в российской Федерации 
и за рубежом.

В дальнейшем, в соответ-
ствии с решениями съездов, 
стали конкретизироваться при- 
оритетные направления дея-
тельности, разрабатываться и 
осуществляться меры, направ-
ленные на:
● совершенствование транс-

портного законодательства, 
корректировку действующих 
нормативно-правовых актов в 
части, ущемляющей интересы 
автотранспортников и потре-
бителей их услуг;
● принятие и реализацию 

эффективных решений в обла-
сти автомобильных перевоз-
ок грузов и пассажиров, тех-
нического содержания, экс- 
плуатации подвижного соста-
ва и инвестиционной деятель-
ности;
● налаживание и разви-

тие сотрудничества в сфере 
социально-трудовых отноше-
ний на автомобильном транс-
порте;
● развитие инфраструктуры 

грузового и пассажирского ав-
тотранспорта;
● создание равных условий 

для субъектов, конкурирующих 
на рынке транспортных услуг;

● централизованное выпол-
нение отдельных крупных ра-
бот и услуг, в том числе выпол-
няемых по соглашениям с Мин-
трансом россии;
● повышение безопасности 

движения и экологической без-
опасности автотранспортной 
деятельности;
● формирование условий 

для эффективной экономи-
ческой деятельности членов 
союза, делового партнерства 
и сотрудничества.

У истоков создания и первых 
лет новой организации стоял 
небольшой коллектив опытных 
профессионалов – работников 
Минтранса рФ. В настоящее 
время членами союза являются 
более 120 отраслевых объеди-
нений, в том числе 14 общерос-
сийского и межрегионального, 
остальные – регионального 
уровня. В их составе около 
5 тыс. предприятий и органи-
заций с численностью около 
2 млн человек.

Приоритетные направления 
деятельности в сфере автотран-
спорта формируются на съез-
дах. В соответствии с принятыми 
на них решениями разрабатыва-
ется и осуществляется комплекс 
мер, направленных на:
● совершенствование транс-

портного законодательства, 
корректировку действующих 
нормативно-правовых актов, 
в части, ущемляющей интересы 
автотранспортников и потре-
бителей их услуг;
● формирование и реали-

зацию научно обоснованной 
политики в области автомо-
бильных перевозок грузов 
и пассажиров, технического со-
держания подвижного состава 
и инвестиционной деятельно-
сти;
● налаживание и развитие со-

трудничества в сфере социаль-
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но-трудовых отношений на авто-
мобильном транспорте;
● развитие инфраструктуры 

грузового и пассажирского ав-
томобильного транспорта;
● создание равных условий 

для справедливой конкурен-
ции на рынке транспортных 
услуг;
● повышение безопасности 

дорожного движения и эколо-
гической безопасности авто-
транспортной деятельности;
● формирование условий 

для эффективной экономиче-
ской деятельности членов со-
юза, их делового партнерства 
и сотрудничества;
● повышение профессио-

нальной квалификации персо-
нала членов союза.

Меры по совершенствова-
нию законодательства осущест-
вляются в комитетах и рабочих 
группах всероссийских обще-
ственных объединений и орга-
нов, образованных Правитель-
ством и законами российской 
Федерации, членом которых 
союз является:
● российской трехсторон-

ней комиссии по регулирова-
нию социально-трудовых от-
ношений;
● Правительственной ко-

миссии российской Федерации 
по обеспечению безопасности 
дорожного движения;
● Торгово-промышленной 

палаты российской Федерации;
● российского союза товаро-

производителей;
● Координационного совета 

объединений работодателей 
россии;
● Экспертного совета при 

Комитете Государственной ду-
мы по энергетике, транспорту 
и связи;
● Коллегии Федеральной 

службы по надзору в сфере 
транспорта;

● Координационного совета 
по законотворческой деятель-
ности Минтранса россии.

союз является также членом 
Международного союза обще-
ственного транспорта. При ак-
тивном участие союза:

– с 11 до 20 млн. руб. увеличе-
на предельная сумма годового 
валового дохода при переходе 
на упрощенную систему нало-
гообложения;

– налажена работа по от-
крытию автобусных маршрутов 
в международном сообщении, 
введен порядок организации 
перевозок в сообщении между 
субъектами российской Феде-
рации;

– организована информа-
ционно-пропагандистская ра-
бота деятельности членов рас, 
налажен обмен опытом;

– автотранспортное сообще-
ство – члены рас – участвуют 
в подготовке Минтрансом рос-
сии мероприятий по рефор-
мированию грузового и пас-
сажирского автотранспорта 
в соответствии с Транспортной 
стратегией российской Феде-
рации на период до 2020г., одо-
бренной Правительством рос-
сийской Федерации и утверж-
денной Минтрансом россии 
в 2005г.

российский автотранспорт-
ный союз является руководя-
щим органом системы добро-
вольной сертификации услуг 
(работ) на автомобильном 
транспорте по следующим на-
правлениям:

– услуги (работы) по техни-
ческому обслуживанию и ре-
монту автомототранспортных 
средств;

– перевозка пассажиров 
и грузов, в том числе опасных;

– колесные транспортные 
средства, их составные части 
и предметы оборудования;

– услуги розничной торговли 
автомототранспортными сред-
ствами, их деталями, узлами 
и принадлежностями;

– услуги по оценке автотран-
спортных средств;

– работы по техническому 
обслуживанию и ремонту трам-
вайных вагонов и троллейбу-
сов;

– трамвайные вагоны и трол-
лейбусы, их запасные части 
и предметы оборудования.

российский автотранспорт-
ный союз является секрета-
риатом Компетентного ор-
гана российской Федерации 
по выполнению обязательств, 
связанных с участием страны 
в «соглашении о международ-
ных перевозках скоропортя-
щихся пищевых продуктов и о 
специальных транспортных 
средствах, предназначенных 
для этих перевозок (сПс)», 
принятом в женеве 1 сентября 
1970г. в области автомобиль-
ного транспорта.

российский автотранспорт-
ный союз ищет новые, нестан-
дартные методы и формы помо-
щи автотранспортникам в ре-
шении их проблем, создании 
благоприятных условий рабо-
ты, в повышении их компетент-
ности и профессионализма.

союз способствует разви-
тию международных и между-
городных автомобильных пе-
ревозок. В рамках европей-
ской Конференции министров 
транспорта содействует по-
вышению конкурентоспособ-
ности российских перевозчи-
ков на международном рынке 
транспортных услуг.

По результатам Внеочеред-
ного съезда рас, состоявшгося 
8 декабря 2011г., президентом 
российского автотранспортно-
го союза избран олег старо-
войтов.
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Олег игоревич 
старовойтов
родился 20 января 1954г. в 
г. анива сахалинской области.

В 1979г. окончил Брян-
ский технологический инсти-
тут, получив специальность 
«инженер-механик».

Трудовую деятельность 
начал в должности мастера 
на Брянском заводе дорожных 
машин. В 1981г. был принят 
на должность старшего инже-
нера Брянского транспортного 
управления и вскоре был на-
значен заместителем началь-
ника отдела.

В 1985г. стал заместителем 
начальника Брянского произ-
водственного объединения 
пассажирских автовокзалов 
и автостанций, а в 1991г. – глав-
ным технологом пассажирской 
службы, а затем директором 
комплекса организации пасса-
жирских перевозок «Брянскав-
тотранс».

В 1997г. назначен замести-
телем начальника, а затем на-
чальником Брянского «Управ-
ления пассажирского транс-
порта».

В 2003г. переведен на работу 
в Москву на должность заме-
стителя начальника Управле-
ния автомобильного и электри-
ческого пассажирского транс-
порта Министерства транспор-
та рФ.

В 2006г. стал директором 
департамента, который в на-
стоящее время называется де-
партаментом государственной 
политики в области автомо-
бильного и городского пасса-
жирского транспорта Мини-
стерства транспорта россий-
ской Федерации.

В 2010г. назначен замести-
телем генерального директо-
ра ассоциации международ-

ных автомобильных перевоз-
чиков.

с 2011г. президент рос-
сийского автотранспортного  
союза.

Награды:

– почетное звание «Заслу-
женный работник транспорта 
российской Федерации»;

– знак «Почетный работник 
транспорта россии»;

– нагрудный знак «Почетный 
автотранспортник российской 
Федерации»;

– почетная грамота Мини-
стерства транспорта россий-
ской Федерации;

– почетная грамота Ми-
нистерства автомобильного 
транспорта российской Феде-
рации в честь 100-летия авто-
мобильного транспорта рос-
сии;

– медаль «В память 300-летия 
санкт-Петербурга»;

– нагрудный знак «В память 
200-летия Управления водяны-
ми и сухопутными сообщения-
ми».

Уважаемый Олег Игоревич!
Коллектив редакции нашего журнала и Некоммерческих партнерств  

«Единая Транспортная Система «Российские Автобусные Линии»  
и  «Развитие автовокзалов страны» сердечно поздравляет Вас с Днем рождения! 

Пусть в Вашей работе Вам всегда помогает неиссякаемый оптимизм, 
жизнелюбие и творческий дух!

Желаем Вам доброго здоровья, благополучия,  
согласия в доме и на службе, а также  
больших профессиональных успехов  
и зеленого света на автотрассах  
страны! 
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В феврале 2012г. 
заключено Партнерское 
соглашение между 
Некоммерческим 
партнерством 
«Единая Транспортная 
Система «Российские 
Автобусные Линии»,  
Некоммерческим 
партнерством 
«Развитие 
автовокзалов страны» 
и Некоммерческой 
организацией 
Негосударственный 
Пенсионный Фонд 
«Норильский никель».

В рамках партнерства сторо-
ны будут осуществлять совмест-
ные действия, направленные 
на выстраивание эффективной 
системы пенсионного обеспе-
чения работников российских 
пассажирских автотранспорт-
ных предприятий. Эти действия 
включают в себя повышение 
грамотности застрахованных 
лиц в сфере проводимых го-
сударством реформ и целе-
направленную деятельность 
по реализации государствен-
ной программы добровольных 
пенсионных накоплений.

нПФ «норильский никель» 
будет оказывать всесторон-
нюю консультативную, мето-
дическую и технологическую 
помощь по управлению сред-
ствами, аккумулируемыми 
в рамках системы пенсионного 
обеспечения работниками пас-
сажирских автотранспортных 
организаций и объединений 
автотранспортной отрасли всех 
форм собственности.

Цель Партнерства – обеспе-
чение достойной жизни на пен-
сии сотрудников российских 
предприятий пассажирских ав-
тотранспортных перевозок.

о том, как работники авто-
транспортной отрасли смогут 
увеличить свою будущую пен-
сию, рассказывает президент 
нПФ «норильский никель» ека-
терина акифьева.

– сегодня за каждого из нас 
работодатель отчисляет 22 % 
от фонда оплаты труда в Пен-
сионный Фонд россии. Мы не 
замечаем этого, потому что ра-
ботодатель переводит деньги 
самостоятельно. 16 % из них – 
это страховая часть пенсии, 
а 6 % – накопительная. накопи-

тельная часть – это та составля-
ющая государственной пенсии, 
распоряжаясь которой в рам-
ках Федеральной программы 
«об обязательном пенсионном 
страховании» Вы можете уве-
личить свою будущую пенсию. 
Помочь в этом может неком-
мерческая организация него-
сударственный Пенсионный 
Фонд «норильский никель», 
в состав основных учредителей 
которого входят одни из са-
мых надежных и крупных ком-
паний в россии – оао «Коль-
ская горно-металлургическая 
компания», оао «норильско-
Таймырская энергетическая 
компания», оао «норильский 
горно-металлургический ком-
бинат им. а.П. Завенягина».

– зачем переходить из Пен-
сионного фонда России в НПФ 
«Норильский никель»?

– Переводить накопитель-
ную часть трудовой пенсии 
в негосударственный пенсион-
ный фонд или нет – дело добро-
вольное. Можно оставить сред-
ства пенсионных накоплений 
в ПФр. В этом случае Вашими 
деньгами будет управлять го-
сударственная управляющая 
компания «Внешэкономбанк». 
У ПФр только одна управляю-
щая компания.

В отличие от ПФр, нПФ «но-
рильский никель» сотруднича-
ет с 11 ведущими российскими 
управляющими компаниями, 
тем самым обеспечивая прин-
цип диверсификации (т. е. ми-
нимизации рисков) инвестици-
онного портфеля. Выбрав нПФ 
в качестве своего пенсионно-
го страховщика, Вы получаете 
удобный и клиентоориенти-
рованный сервис, информа-

КАК УВЕлИчИТЬ БУДУщУЮ ПЕНСИЮ?

Екатерина 
Суреновна 
Акифьева
Президент Фонда
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ционную прозрачность и свой 
личный договор об обязатель-
ном пенсионном страховании. 
немаловажную роль в выбо-
ре своего страховщика играет 
та инвестиционная доходность, 
которая начисляется на счета 
застрахованных лиц. инвести-
ционная политика нПФ «но-
рильский никель» достаточно 
консервативна, т. е. она призва-
на максимально возможно обе-
спечить сохранность пенсион-
ных накоплений. но даже при 
этом накопленная доходность 
на период с 2005 по 2010гг. со-
ставила более 70 %. для срав-
нения – доходность государ-
ственной управляющей компа-
нии «Внешэкономбанк» за ана-
логичный период составила 
около 47 %, а инфляция – 53 %. 
Цифры говорят сами за себя.

Заботиться о пенсионных от-
числениях нужно начинать как 
можно раньше. Только так по-
лучится создать запас средств 
на безбедную старость.

– Как НПФ «Норильский 
никель» гарантирует со-
хранность моих денежных 
средств?

– сохранность переданных 
в нПФ пенсионных накоплений 
находится под жестким госу-
дарственным контролем. си-
стема контроля включает в себя 
несколько уровней – контроль 
со стороны Федеральной служ-
бы по финансовым рынкам, 
ПФр, Министерства финансов 
рФ, специализированного де-
позитария и независимого ау-

дитора, а также внутренний 
контроль Попечительского со-
вета Фонда и ревизионной ко-
миссии.

Важно отметить, что пред-
седатель совета нПФ «нориль-
ский никель»  сергей Федоров 
проблемы транспортной от-
расли знает не понаслышке, 
ранее он занимал должность 
Первого заместителя пред-
седателя совета директоров 
Управляющей компании «ав-
толайн».

Каждому клиенту, с которым 
мы заключаем договор об обя-
зательном пенсионном стра-
ховании, мы гарантируем за-
щиту его интересов. По своим 
обязательствам Фонд отвечает 
принадлежащим ему имуще-
ством.

– а как можно следить 
за состоянием своего пенси-
онного счета?

– ежегодно нПФ «норильский 
никель» направляет своим кли-
ентам извещения о состоянии 
индивидуального пенсионного 
счета. Кроме этого, мы преда-
гаем такой вид удобного и бес-
платного сервиса: в режиме ре-
ального времени можно прове-
рить состояние персонального 
счета, подключив на сайте Фон-
да услугу «Личный кабинет» или 
написав заявление на предо-
ставление выписки о состоянии 
Вашего счета, которая будет на-
правлена на удобный Вам адрес. 
Также каждый клиент Фонда 
имеет возможность обратиться 
к своему личному пенсионному 

консультанту и получить ответы 
на все интересующие его во-
просы.

– Как можно дополнитель-
но увеличить пенсию?

– Чем раньше человек пере-
даст накопительную часть пен-
сии под управление нПФ, тем 
больше возможность значи-
тельно увеличить свою буду-
щую пенсию. Чтобы эта прибав-
ка была еще более существен-
ной, можно также вступить 
в программу государственного 
софинанасирования: любой 
гражданин рФ имеет право сво-
ими деньгами увеличить свою 
накопительную часть трудовой 
пенсии. размер такого взно-
са не ограничен. но если раз-
мер годового взноса составит 
от 2 тыс. до 12 тыс. руб., то госу-
дарство добавляет на его счет 
аналогичную сумму. а для ра-
ботающих пенсионеров, не об-
ратившихся за назначением 
им трудовой пенсии, государ-
ство на каждую тысячу добав-
ляет 4 тыс. руб. Программа рас-
считана на 10 лет и вступить 
в нее можно до октября 2013г. 
Преимущество этой программы 
состоит в том, что ни один фи-
нансовый инструмент не даст 
Вам 100 % доходность, которая 
гарантирована государством.

– Что происходит с денеж-
ными средствами, если чело-
век уходит из жизни?

– Взносы работодателя, до-
полнительные страховые взно-
сы на накопительную часть тру-
довой пенсии, а также взносы 



РОссиЙсКие аВтОБУсНЫе ЛиНии
ПРОБЛеМЫ и ПеРсПеК тиВЫ Ра зВития

ТЕмА  нОмЕРА

38

государства по программе со-
финансирования подлежат пе-
редаче правопреемникам. если 
уход из жизни застрахованного 
лица происходит после назна-
чения ему пенсионных выплат, 
то правопреемники наследуют 
средства по софинансирова-
нию и материнского капитала, 
переданных в накопительную 
часть при условии, что они 
определены для выплаты граж-
данином на срок (по закону 
от 10 лет и более).

– Можно ли перевести 
средства материнского капи-
тала на формирование буду-
щей пенсии?

– на основании № 256-ФЗ 
«о дополнительных мерах госу-

дарственной поддержки семей, 
имеющих детей», Вы имеете пра-
во направить средства (или часть 
средств – это Вы определяете 
самостоятельно) материнского 
капитала на формирование на-
копительной части своей буду-
щей трудовой пенсии. В случае, 
если Вы захотите воспользовать-
ся ими по другим направлениям, 
предусмотренными законом, 
то Вы имеете право вернуть свой 
материнский капитал из форми-
рования накопительной части.

– Что необходимо сделать 
работнику автотранспортно-
го предприятия, чтобы стать 
клиентом Фонда?

– стать клиентом нПФ «но-
рильский никель» может любой 

гражданин рФ, в том числе со-
трудники пассажирской авто-
транспортной отрасли и члены 
их семей.

В рамках заключенного пар-
тнерского соглашения с не-
коммерческим партнерством 
«единая Транспортная систе-
ма «российские автобусные 
Линии», представитель нПФ 
«норильский никель» посетит 
вашу организацию и поможет 
заключить договор об обяза-
тельном пенсионном страхо-
вании. для заключения дого-
вора необходимо иметь при 
себе только паспорт и номер 
страхового свидетельства го-
сударственного пенсионного 
страхования.

для дополнительной информации обратитесь по телефону горячей линии:  
8 (800) 700–00–51 (звонок по России бесплатный) или в офисы Фонда.

сайт: www.npfnn.ru

Лицензия № ½ от 27.07.2004 года на осуществление деятельности негосударственного пенсионного фонда 
по пенсионному обеспечению и пенсионному страхованию, выданная ФсФр на основании решения 

лицензирующего органа Министерства труда и социального развития рФ.

Пример расчета накопительной части пенсии

Мужчина 30 лет/женщина 25 лет
Возраст выхода на пенсию – 60 лет (муж), 55 лет (жен)
средняя ежемесячная заработная плата – 20 000 рублей/мес. с ростом 5 % в год
размер пенсионных накоплений на текущий момент – 25 000 рублей

размер накопительной части трудовой пенсии, в месяц

средняя доходность расчетная доходность
5 % годовых* (ПФр)

расчетная доходность
10 % годовых* (нПФ)

размер прибавки, руб. в месяц 8 468 19 324

В случае средней доходности негосударственного пенсионного фонда – 10 % в год, подсчеты 
на пенсионном калькуляторе показывают: на пенсии Вы можете получать ежемесячно примерно 
на 10 тыс. руб. больше тех, кто оставил свои пенсионные накопления в ПФр.

*не является прогнозом относительно результатов будущей инвестиционной деятельности и применяет-
ся исключительно с целью расчета.
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нПФ «норильский никель» – один из старейших не-
государственных пенсионных фондов россии.

Некоммерческая организация Негосударственный 
пенсионный фонд «Норильский никель» на протяжении 
18 лет осуществляет деятельность по пенсионному 
обеспечению и пенсионному страхованию граждан, 
имея лицензию № 1/2 на осуществление данных видов 
деятельности.

По итогам работы в 2010г. нПФ «норильский никель» 
стал лидером по привлечению застрахованных лиц на 
рынке обязательного пенсионного страхования. Фон-
дом заключено более 480 тыс. договоров об оПс, что 
более чем в 2 раза превышает результат 2009г. В 2011г. 
число клиентов нПФ «норильский никель» по обяза-
тельному пенсионному страхованию превысило 1 млн 
человек.

сегодня нПФ «норильский никель» обслужива-
ет корпоративные пенсионные программы более 
60 предприятий. Почти 100 тыс. участников формиру-
ют в Фонде дополнительную пенсию. Более 15 тыс. че-
ловек получают в Фонде дополнительную негосудар-
ственную пенсию. Пенсии выплачиваются регулярно, 
без задержек и сбоев.

За период деятельности Фонд неоднократно получал 
различные премии и награды, в числе которых «Пенси-
онный оскар», «Финансовая элита россии». ежегодно 
национальное рейтинговое агентство подтверждает 
присвоенный Фонду рейтинг «аа» – очень высокий уро-
вень надежности.

Основные данные о деятельности 
НФП «Норильский никель» 
на 30.09.11г. (тыс. руб.)

собственное имущество 37 086 655,75

объем пенсионных накоплений 26 268 277,48

объем пенсионных резервов  9 946 496,45

иоУд 824 093,22

совокупный вклад учредителей  407 926.00
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В российской Федерации, по данным Главного 
управления обеспечения безопасности дорож-
ного движения МВд россии, за 12 месяцев 2011г. 
совершено 199 868 дТП, в которых погибло 27953 
и ранено 251 848 человек.

с участием лицензируемых автобусов заре-
гистрировано 6656 дтП. В результате этих дТП  
погибло 749 и ранено 10 198 человек.

По вине водителей лицензируемого пассажир-
ского автотранспорта за 12 месяцев 2011г. соверше-
но 2127 дТП (2219 – 2010 г.), снижение к аналогично-
му периоду прошлого года (аППГ) составило 4,1 %. 
В указанных дТП погибло 176 человек (183 – 2010 г.), 
снижение к аППГ составило 3,8 % и ранено 3721 че-
ловек (3566 – 2010 г.), рост к аППГ составил 4,3 %.

основной причиной дорожно–транспортных 
происшествий при перевозках пассажиров авто-
бусами является нарушение водителями Правил 
дорожного движения.

анализ аварийности за 12 месяцев 2011г. пока-
зал:

– в 33 субъектах российской Федерации не до-
пущено гибели людей при дТП;

– в 28 субъектах не допущено роста количества 
дТП, числа погибших и раненых, и в том числе в 
11 субъектах аварийность по всем показателям 
снизилась.

Тяжесть последствий дТП на лицензируемом 
автотранспорте в российской Федерации оста-
ется самой низкой в сравнении с другими вида-
ми автотранспорта и составляет 4,5 (в рФ – 10,0), 
а так же число погибших, количество дТП и число 
раненых остается в прежних пределах, соответ-
ственно 1,1 %, 0,6 % и 1,5 % от общей аварийности 
в российской Федерации.

Госавтодорнадзором проведены внеплановые 
проверки деятельности перевозчиков – лицен-
зиатов, по вине водителей которых совершены 
дорожно–транспортные происшествия.

По выявленным нарушениям, в соответствии 
с действующим законодательством, были при-
няты следующие меры: привлечено к админи-
стративной ответственности 291 юридическое 
и 338 должностных лиц, 545 индивидуальных 
предпринимателей, аннулировано 2 и приоста-
новлено действие 15 лицензий.

Кроме того, на рассмотрении в судах находят-
ся материалы на приостановление 12 лицензий, 
на привлечение к административной ответствен-
ности 80 юридических и 112 должностных лиц, 
153 индивидуальных предпринимателей.

сумма наложенных штрафов составила 11,6 млн 
рублей.

Состояние аварийности на лицензируемом 

пассажирском автотранспорте  

в Российской Федерации за 12 месяцев 

2011 года и меры принятые к хозяйствующим 

субъектам – участникам ДТП

ДТП и пострадавшие из-за нарушения ПДД
водителями автобусов, имеющих лицензию на перевозочную деятельность 

в Российской Федерации, за 12 месяцев 2011г.

наименование 
Фо дТП ПоГиБЛо ранено 

2011 год 2010 год (+/–) % 2011 год 2010 год (+/–) % 2011 год 2010 год (+/–) % 
рФ 2127 2219 –4,1 176 183 –3,8 3721 3566 4,3 
ЦФо 553 566 –2,3 46 52 –11,5 963 948 1,6 
сЗФо 306 311 –1,6 19 19 0,0 528 487 8,4 
ЮФо 164 142 15,5 11 19 –42,1 339 212 59,9 
сКФо 52 56 –7,1 21 6 250,0 99 98 1,0 
ПФо 450 480 –6,3 29 30 –3,3 721 772 –6,6 
УФо 232 250 –7,2 12 19 –36,8 404 411 –1,7 
сФо 278 292 –4,8 34 28 21,4 511 468 9,2 
дФо 92 108 –14,8 4 10 –60,0 156 156 0,0 
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15 февраля 2012г.  в Москве 
состоялось внеочередное 
Общее собрание членов 
Некоммерческого партнерства 
«Единая Транспортная Система 
«Российские Автобусные Линии». 

В собрании приняли уча-
стие около 200 человек. Были 
представлены 60 организаций 
из 13 регионов россии, пред-
ставители органов исполни-
тельной власти (Минтранса 
россии, УФсБ рФ по г. Москве 
и Мо, исполнительной власти 
регионов), представитель за-
местителя мэра Москвы по во-
просам транспорта и развития 
дорожно-транспортной инфра-
структуры, Государственного 
казенного учреждения города 
Москвы «организатор перевоз-
ок», российского автотранспорт-
ного союза (рас), руководители 
ряда некоммерческих органи-
заций в сфере автомобильного 
транспорта, включая нП «разви-
тие автовокзалов страны».

Также на собрании присут-
ствовали свыше 40 представи-
телей транспортных организа-

ций в качестве наблюдателей, 
которые рассматривают вопрос 
о вступлении в члены Партнер-
ства, и 30 транспортных органи-
заций из различных регионов, 
работающих в теневом секто-
ре рынка и осуществляющих 
перевозки пассажиров по ре-
гулярным междугородным и 
международным маршрутам 
под видом заказных.

Весомый авторитет Пар-
тнерства на рынке автобусных 

перевозок позволил впервые 
организовать площадку для 
конструктивного обмена мне-
ниями между властью, офици-
альными членами транспорт-
ной отрасли и работниками 
теневого сегмента рынка авто-
бусных перевозок. дискуссия 
отразила преимущество ле-
гального бизнеса автоперево-
зок в сфере профессиональной 
деятельности и защиты прав 
перевозчиков. наглядно про-

П А Р Т Н Е Р С Т В О  –  К А К  П л О щ А Д К А 
Д л Я  К О Н С Т Р У К Т И В Н О Г О  Д И А л О ГА
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демонстрировал эффектив-
ность Партнерства как площад-
ки продуктивного диалога тот 
факт, что после собрания часть 
организаций-«неформалов» 
подала заявления о вступлении 
в Партнерство.

Усилия Партнерства как инте-
гратора межсубъектных пере-
возчиков всех форм собствен-
ности в разъяснительной рабо-
те о логистических и финансо-
вых преимуществах легального 
рынка перевозчиков дают ощу-
тимый положительный резуль-
тат наряду с репрессивными 
по отношению к «неформалам» 
действиями властей. сложение 

векторов усилий Партнерства 
и власти даёт синергетический 
эффект построения цивилизо-
ванного рынка перевозчиков. 
Партнерство в результате своей 
деятельности нашло точки со-
прикосновения и серьезную ар-
гументацию для участников те-
невого сегмента рынка – выйти 
из тени, обрести легитимность.

с приветственным словом 
к собравшимся обратились 
представитель департамента 
государственной политики в 
области автомобильного и го-
родского пассажирского транс-
порта Минтранса россии алла 
сологубова и вице-президент 

российского автотранспортно-
го союза евгений Колесников.

Президент Партнерства Бо-
рис Лоран выступил с докладом 
о проделанной Партнерством 
работе за 2011г., в котором 
освещались основные направ-
ления деятельности Партнер-
ства за этот период. анализ 
финансовой деятельности 
Партнерства провел его вице-
президент николай Зайцев. 
По общему мнению участников 
собрания работа Партнерства 
за отчетный период была при-
знана удовлетворительной.

Глава Партнерства обозначил 
также основные цели и задачи 

Константин ТевосовТатьяна Луковецкая Сергей Комар Павел Мальцев Наталья Шутова

Валерий Зайцев
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нП «еТс «раЛ» на перспективу. среди приоритетных 
направлений деятельности Партнерства на текущий 
год были названы:

В своем выступлении Борис Лоран 
призвал всех участников рынка и про-
фильных госструктур к взаимодействию 
на площадке Партнерства, имея в виду 
участие Партнерства в народном Фронте, 
одной из главных целей которого являет-
ся построение страны с рыночной эконо-
микой, основанной на принципах свобо-
ды и поддержки предпринимательства, 
конкуренции, социального партнерства, 
ответственности работодателей и надеж-
ной защиты прав трудящихся. Глава Пар-
тнерства особо подчеркнул плодотворное 
взаимодействие с оао КБ «севергазбанк» 
в рамках проекта «Партнёр», которое обе-
спечит членам Партнерства доступ в сфе-
ре оказания льготных финансовых услуг 
для формирования подвижного состава, 

   создание саморегулируемой организации;

   усиление взаимодействия Партнерства с феде-
ральными и региональными органами испол-
нительной власти;

   проведение работы с оао «ржд» по поиску при-
емлемых путей совместного развития в виде 
создания в Москве транспортно-пересадочных 
узлов на железнодорожных вокзалах и комби-
нированных перевозок;

   проведение разъяснительной работы по при-
влечению в легальный сектор теневых пере-
возчиков межрегиональных и международных 
маршрутов.

Алла СологубоваБорис Лоран Евгений Колесников Николай Зайцев
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лизинга и других банковских про-
дуктов.

Также Борис Лоран коснулся 
и проблем развития рынка межсубъ-
ектных автобусных перевозок в Мо-
скве и регионах россии, призвал к 
совместному поиску путей их реше-
ния и форм взаимодействия.

собрание рассмотрело вопрос 
о досрочном переизбрании на но-
вый срок президента Партнерства, 
который завершился единоглас-
ной поддержкой Членами Пар-
тнерства кандидатуры Бориса Ло-
рана. на заседании были утверж-
дены новые члены Правления 
Партнерства и его председатель. 
одним из ключевых моментов созда-
ния саморегулируемой организации 
стало внесение изменения в Устав 
Партнерства, утверждение его ново-
го названия и эмблемы. Члены Пар-
тнерства одобрили новое название 
некоммерческого партнерства – 
единая Транспортная система: «ав-
тобусные линии страны».

собрание приняло проект обра-
щения Партнерства к законодатель-
ным и исполнительным органам вла-
сти по проблемным вопросам функци-
онирования транспортной отрасли. 
В заключительной части собрания 
состоялись выступления и презен-

В Правление некоммерческого партнерства 
«единая Транспортная система «российские автобусные Линии» вошли:

яровенко андрей сергеевич
заместитель генерального директора по вопросам управления 
пассажирскими перевозками ооо «раЛ»  – председатель 
Правления (Москва)

андрющенко александр Петрович генеральный директор ооо «Транс-ТУр» (Элиста)
Большаков александр сергеевич иП Большаков (Тула)
зайцев Валерий анатольевич вице-президент нП «развития автовокзалов страны» (Москва)

иванов дмитрий Павлович индивидуальный предприниматель и директор ооо 
«Транспортная компания «автолига» (республика Чувашия)

Колесников евгений Васильевич
начальник отдела по взаимодействию с регионами 
и организаторами перевозок российского автотранспортного 
союза (Москва)

Мадоян Вагаршак Ромикович директор ооо «Клен-2» (Брянская область)
Новиков Виктор Николаевич иП новиков (ростовская область, Волгодонск)

Ревко андрей Константинович советник генерального директора ооо «автомобильные 
перевозки МТ Тульское «динамо»
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тации гостей мероприятия 
и участников Программы 
«Партнер», разработанной 
и реализуемой Партнер-
ством.

Межрегиональный ди-
ректор по продажам нПФ 
«норильский никель» Павел 
Мальцев, заместитель гене-
рального директора стра-
хового общества «ресо-
Гарантия» Константин Тево-
сов, региональный управ-
ляющий ооо «Ман Трак 
энд Бас рУс» сергей Комар 
обменялись с президен-
том Партнерства Борисом 
Лораном соглашениями о 
сотрудничестве. Предста-
витель нПФ «норильский 
никель» вручил первый до-
говор обязательного пен-
сионного страхования ра-
ботников автотранспорт-
ной отрасли президенту 
Партнерства.

В ходе мероприятия же-
лание присоединиться к 
программе «Партнер» изъ-
явили производители под-
вижного состава автотран-
спорта.

Представитель банка 
аКБ «Мострансбанк» (оао) 
наталья Шутова, а также 
главный управляющий ди-

ректор розничного подраз-
деления ГК «рольф» Татьяна 
Луковецкая предложили 
в своих презентациях вы-
годные условия по приоб-
ретению подвижного соста-
ва для организаций и инди-
видуальных предпринима-
телей.

По завершении общего 
собрания состоялся тор-
жественный обед, на ко-
тором в неформальной 
атмосфере состоялось об-
щение между оператора-
ми рынка. Были обсужде-
ны актуальные проблемы 
рынка межсубъектных ав-
тобусных перевозок и пути 
их решения.

основная часть гостей – 
не членов Партнерства – 
изъявили желание вступить 
в нП. нам как Партнерству 
и площадке взаимодей-
ствия легального бизнеса 
отрадно видеть, что регио-
нальные перевозчики при-
нимают решение о вхож-
дении в Партнерство, а это 
значит, что все новые и но-
вые перевозчики голосуют 
за цивилизованный рынок 
межсубъектных автобусных 
перевозок.

николай Зайцев



РОссиЙсКие аВтОБУсНЫе ЛиНии
ПРОБЛеМЫ и ПеРсПеК тиВЫ Ра зВития

мОСКОВСКиЙ  пРОЕКТ

46

Общество 
с ограниченной 
ответственностью 
«Русские Автобусные 
Линии» – это 
специализированная 
компания, 
с 2002 года 
осуществляющая 
управление 
системами 
автовокзалов 
и автобусных 
станций в Москве 
и регионах РФ, 
а также организацию 
диспетчерско-
кассового 
обслуживания 
междугородных 
и международных 
автобусных 
маршрутов.

За 10 лет компания суме-
ла занять прочные позиции 
на рынке транспортных услуг 
и заработать репутацию на-
дежного и профессионального 
партнера.

инновационные методы 
организации перевозочного 
процесса, разработанные спе-
циалистами нашей компании, 
позволяют нам обеспечивать 
управление объектами транс-
портной инфраструктуры (ав-
товокзальным комплексом) лю-
бой формы собственности.

Основным принципом работы 
компании «Русские Автобусные 
Линии» является создание 
цивилизованных условий 
обслуживания пассажиров 
и перевозчиков, отвечающих 
международным стандартам 
качества и безопасности.

деятельность компании ос- 
нована на логистически-уп-
равленческом объединении  
существующей сети автовок-
залов и автостанций рФ и дей-
ствующей между ними марш-
рутной сети регулярных авто-

бусных перевозок и строится 
на прямой связи «автовокзал – 
перевозчик – пассажир» с уче-
том потребностей каждой со-
ставляющей цепи.

Примером деятельности 
ооо «раЛ» в г. Москве может 
служить совместный проект 
с ГУП «Мосгортранс» по экс-
плуатации нашей компанией 
на основании заключенных до-
говоров автобусных станций 
«Теплый стан»; «5-й м/р север-
ное Бутово»; «орехово»; «Крас-
ногвардейская». ооо «раЛ» – 
это одна из первых компаний 
в россии, которая ввела летом 
2005 г. на своих объектах про-
дажу именных билетов на меж-
региональные маршруты по 
документам, удостоверяющих 
личность, задолго до при-
нятия Федерального Закона 
от 9 февраля 2007г. № 16-ФЗ 
«о транспортной безопасно-
сти». с 2006г. компания ведет 
активную работу по созданию 
единой системы продажи би-
летов в сотрудничестве со спе-
циалистами ооо КВЦ сервис, 
е-traffic и ряда других крупных 
фирм в этой отрасли.

опыт прямого управления в 
4 регионах и удаленного управ-
ления в 7 регионах рФ позволя-
ет нам по праву носить звание 
одной из лучшых управляющих 

КОМПАНИЯ  
«РУССКИЕ АВТОБУСНЫЕ ЛИНИИ»
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компаний на территории стра-
ны.

Московские автостанции на-
ходятся в шаговой доступно-
сти от станций метрополитена 
и являются образцом внедре-
ния инновационных техно-
логий управления объектами 
транспортной инфраструктуры 
столицы. автостанции надле-
жащим образом сертифициро-
ваны и оборудованы в соответ-
ствии с действующим законода-
тельством в сфере транспорт-
ной безопасности и перевозок 
пассажиров автомобильным 
транспортом.

За 10 лет существования ооо 
«русские автобусные Линии» 
стала своеобразным полигоном 
и экспериментальной площад-
кой для отработки новых про-
грессивных технологий. сама 
жизнь подтвердила, что, прой-
дя апробацию на автовокзалах 
и пассажирских станциях ком-
пании в Московском регионе 
по внедрению новаций, можно 
распространять данный опыт 
на территории страны.

на сегодняшний день компа-
ния в Москве обслуживает более 
107 автотранспортных предпри-
ятий перевозчиков из 30 регио-
нов рФ. ежегодно от московских 
автостанций отправляется более 
2 млн человек.

для реализации билетов 
и диспетчерского обслужива-
ния используются передовые 

информационные технологии 
и новейшее программное обе-
спечение. на всех автовокза-
лах и автостанциях, входящих 
в сеть Компании, пассажир 
имеет возможность приоб-
ретения билетов заранее, в 
том числе «туда и обратно». 
с 2010г. осуществляется бро-
нирование и продажа билетов 
через интернет и сall-центр. 
В наших ближайших планах – 
расширение спектра оказыва-
емых пассажирам услуг.

ооо «русские автобусные 
Линии» является членом рос-
сийского автотранспортного 
союза, некоммерческого пар-
тнерства «развитие автовокза-
лов страны», некоммерческого 
партнерства «единая Транс-

портная система «российские 
автобусные Линии». Входит в 
общественный совет по совер-
шенствованию деятельности 
автовокзалов при российском 
автотранспортном союзе.

Компания ведет активную 
благотворительную деятель-
ность, содействует проведению 
детских спортивных мероприя-
тий, поддерживает ветеранов 
войн и пенсионеров, оказыва-
ет спонсорскую помощь музе-
ям, различным общественным 
организациям в социальной 
сфере. сотрудники ооо «рус-
ские автобусные Линии» яв-
ляются членами профсоюза 
работников автомобильного 
транспорта.

андрей Яровенко

Центральный офис
Россия, 119571, г. Москва,  

Проспект Вернадского, д. 94, корпус 2,  
тел.\факс: 8 (495) 228–78–62 

Отдел управления пассажирскими перевозками
заместитель генерального директора  

по вопросам управления пассажирскими перевозками ООО «РаЛ»
яровенко андрей сергеевич

тел. 8 (495) 228–78–62, доб. 109
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автобусная станция 
«Красногвардейская» 
расположена в южной части 
г. Москвы на расстоянии 
1,5  км от пересечения МКад 
и Каширского шоссе и в 50 м 
от одноименной станции 
метрополитена. 

Расчетная пропускная способность 
автостанции составляет около 
250 отправлений в сутки. 
В настоящее время на автостанции 
обслуживается 51 перевозчик.  
Они ежедневно выполняют  около 
180 рейсов по 42 регулярным 
автобусным маршрутам.

 директор:  
Осипова Марина анатольевна

АВТОБУСНАЯ СТАНцИЯ
«КРАСНОгВАРдЕйСКАЯ»

адрес: г. Москва, ул. Ореховый бульвар, д. 24/1 Г  
(ст. метро «Красногвардейская», «зябликово»)
телефон: (495) 395-54-87, (495) 507-26-20

автобусная станция «теплый стан» 
расположена в юго-западной части 
г. Москвы на расстоянии 1,5 км 
от развязки МКад и Калужского 
шоссе и в 50 м от одноименной 
станции метрополитена. 

Расчетная пропускная способность 
автостанции составляет 
около 250 отправлений в 
сутки. В настоящее время на 
автостанции обслуживаются 46 
перевозчиков, которые ежедневно 
выполняют около 160 рейсов 
по 48 регулярным автобусным 
маршрутам. 

директор:  
Кноль тамара анатольевна

АВТОБУСНАЯ СТАНцИЯ
«ТЕПЛЫй СТАН»

адрес: г. Москва, Новоясеневский пр-т, вл. 4  
(ст. метро «теплый стан»)
телефон: (495) 589-61-47, (495) 781-96-65, (495) 781-96-66
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добраться до станции  
«5-й м/р северное Бутово»:  
от метро « Бульвар дмитрия 
донского» на автобусах 
№№ 737, 858, 848, 848Э,108; 
от метро «Красногвардейская», 
«домодедовская», «теплый стан» 
автобус № 37 до ост. «Качаловская», 
далее автобус № 108, 668, 813. 

Расчетная пропускная способность 
автостанции составляет около 
170 отправлений в сутки. 
В настоящее время на автостанции 
обслуживаются 3 перевозчика, 
которые ежедневно выполняют 
около 26* рейсов по 3 регулярным 
автобусным маршрутам. 

директор:  
Гудин евгений Васильевич

АВТОБУСНАЯ СТАНцИЯ
«5-й М/Р СЕВЕРНОЕ БУТОВО»

адрес: г. Москва, старобитцевская ул. владение 2а, строение 1.  
(ст. метро «Бульвар дмитрия донского», «Улица старокачаловская»)
телефон: 8 (499) 793-69-18, 8 (499) 793-69-27

добраться до станции:

В шаговой доступности  
от ст. метро «Орехово»,  
(последний вагон из центра).

Расчетная пропускная способность 
автостанции составляет около 
180 отправлений в сутки. 
В настоящее время на автостанции 
обслуживаются 6 перевозчиков, 
которые ежедневно выполняют 
около 44* рейсов по 5 регулярным 
автобусным маршрутам. 

директор:  
Разинков алексей Федорович

АВТОБУСНАЯ СТАНцИЯ
«ОРЕхОВО»

адрес: г. Москва, Шипиловский проезд,  
владение 31 (ст. метро «Орехово»)
телефон: 8 (985) 362-28-75, 8 (985) 179-80-62

* с марта 2012г. планируется увеличить до 126.

* с марта 2012г. планируется увеличить до 150.
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Отменят ли «сухой закон» 
для водителей?

Полтора года назад по ини-
циативе президента Медведева 
в россии были отменены нор-
мы минимально допустимого 
уровня алкоголя в организме 
водителей. Теперь этот запрет 
могут ликвидировать. Первый 
вице-премьер игорь Шувалов, 
возглавляющий профильную 
правительственную комиссию, 
поддержал соответствующую 
законотворческую инициативу 
единороссов.

одновременно планируется 
ввести уголовную ответствен-
ность за неоднократное управ-
ление автомашиной в нетрез-
вом виде.

В 2007г. в рФ был введена 
норма, по которой водитель 
считался трезвым, если уро-
вень алкоголя в крови у него 
не превышал 0,3 г, а в выдыхае-
мом воздухе – 0,15 мг. однако 

спустя 2 с небольшим года она 
была отменена по инициативе 
дмитрия Медведева. В дека-
бре 2009г. президент заявил, 
что ее существование «про-
воцирует реальное пьянство, 
перед тем как человек садится 
за руль». соответствующие по-
правки в Кодекс об админи-
стративных правонарушени-
ях вступили в силу 4 августа 
2010г.

Теперь полный запрет на при-
сутствие алкоголя в организ-
ме водителя могут отменить. 
Правительственная комиссия 
по безопасности дорожного 
движения под председатель-
ством первого вице-премьера 
игоря Шувалова обсудила 
на закрытом заседании тему 
борьбы с пьянством среди во-
дителей, пишет «Коммерсант». 
Члены комиссии предложили 
вернуть в практику минималь-
но допустимый уровень содер-
жания алкоголя в организме 
водителя. «нужно учитывать 
европейский опыт», – сказал 
игорь Шувалов.

Партия «единая россия» 
между тем уже приступила к 
разработке законопроекта о 
разрешении минимально до-
пустимого уровня алкоголя 
для водителей. «По существую-
щим правилам погибший или 
пострадавший в дТП человек 
считается пьяным, если уро-
вень содержания алкоголя со-
ставляет 0,5 г в 1 л крови или 
выше. но для остальных води-
телей такой нормы почему-то 
нет: нужно уходить от двойных 
стандартов, – заявил первый 
заместитель главы думского 
Комитета по госстроительству 
Вячеслав Лысаков. – необхо-
димо вернуть норму, рассчитав 
ее с учетом погрешности при-
боров и эндогенного алкого-
ля».

одновременно Шувалов по-
ручил разработать нормы, вво-
дящие уголовную ответствен-
ность за неоднократное управ-
ление автомобилем в пьяном 
виде. «В этом вопросе либе-
ральничать не стоит»,– цитиру-
ет депутата «Коммерсант».

а что думают эксперты-
автомобилисты? Вот мнение 
автомобильного обозревателя 
«Эха Москвы» александра Пи-
куленко о пьянстве за рулем. 
его суть в том, что необходимо 
соблюдать нормы международ-
ного права: это 0,3 промилле.

«В европейских странах, где 
президенты не обнадеживают 
граждан своим юридическим 
образованием и потому в за-
коны не лезут, латентные алко-
голики равны в правах с про-
чим населением. и всем вместе 
им можно не только держать 
в организме алкоголь, но и от-
кровенно принимать на посо-
шок, – приводит высказывание 
радиожурналиста «собесед-
ник». 

разница в том, что дозы 
у всех стран свои. Так, фран-
цузам можно и пить, и ездить 
за рулем. а чтобы не случилась 
промашка, на выходе из боль-
шинства французских рестора-
нов установлены алкотестеры. 
Поужинал, дыхнул в трубоч-
ку, осознал перебор и поехал 
на такси. или вернулся и напил-
ся уже всерьез.

но на все заведения со спирт-
ным алкотестеров не хватило. 
и тогда законодатель решил, 
что надо сделать самостоятель-
ную проверку совести и про-
милле стопроцентной и поста-
новил: с нового года каждый 
водитель во Франции должен 
иметь в автомобиле одноразо-
вый алкотестер по цене 6 евро. 
Запрещать пить никому даже 
в голову не пришло»...
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Проект
ПРАВИТЕЛЬСТВО РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ

ПОСТАНОВЛЕНИЕ

от «____» _______________ 2011 года № _____

МОСКВА

Об утверждении  
Положения о лицензировании перевозок пассажиров автомобильным транспортом, оборудованным 

для перевозок более восьми человек (за исключением случая, если указанная деятельность 
осуществляется по заказам либо для обеспечения собственных нужд юридического лица или 

индивидуального предпринимателя)

В соответствии с Федеральным Законом от 4 мая 2011 г. № 99-ФЗ «о лицензировании отдельных 
видов деятельности» Правительство российской Федерации  п о с т а н о в л я е т:

1. Утвердить прилагаемое Положение о лицензировании перевозок пассажиров автомобильным 
транспортом, оборудованным для перевозок более восьми человек (за исключением случая, если 
указанная деятельность осуществляется по заказам либо для обеспечения собственных нужд юри-
дического лица или индивидуального предпринимателя).

2. Признать утратившими силу:
Постановление Правительства российской Федерации от 30 октября 2006 г. № 637 «об утвержде-

нии Положения о лицензировании перевозок пассажиров автомобильным транспортом, оборудо-
ванным для перевозок более восьми человек (за исключением случая, если указанная деятельность 
осуществляется для обеспечения собственных нужд юридического лица или индивидуального пред-
принимателя)» (собрание законодательства российской Федерации, 2006, № 45, ст. 4711; 2010, № 19, 
ст. 2316; 2010, № 40, ст. 5076);

пункт 23 изменений, которые вносятся в акты Правительства российской Федерации по вопросам 
государственного контроля (надзора), утвержденных постановлением Правительства российской 
Федерации от 21 апреля 2010 г. № 268 «о внесении изменений и признании утратившими силу не-
которых актов Правительства российской Федерации по вопросам государственного контроля (над-
зора)» (собрание законодательства российской Федерации, 2010, № 19, ст. 2316);

пункт 24 изменений, которые вносятся в акты Правительства российской Федерации по вопросам 
государственной пошлины, утвержденных постановлением Правительства российской Федерации 
от 24 сентября 2010 г. № 749 «о внесении изменений в некоторые постановления Правительства 
российской Федерации по вопросам государственной пошлины» (собрание законодательства рос-
сийской Федерации, 2010, № 40, ст. 5076).

Председатель Правительства
российской Федерации В.Путин

 УВерждено
постановлением Правительства

российской Федерации
от ___________ 2011 г. № ____

ПОЛОЖеНие 
о лицензировании перевозок пассажиров автомобильным транспортом, оборудованным 

для перевозок более восьми человек (за исключением случая, если указанная деятельность 
осуществляется по заказам либо для обеспечения собственных нужд юридического лица 

или индивидуального предпринимателя)

1. настоящее Положение определяет порядок 
лицензирования перевозок пассажиров автомо-
бильным транспортом, оборудованным для пе-
ревозок более восьми человек (за исключением 

случая, если указанная деятельность осущест-
вляется по заказам либо для обеспечения соб-
ственных нужд юридического лица или индиви-
дуального предпринимателя), осуществляемых 
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юридическими лицами или индивидуальными 
предпринимателями (далее – перевозки пасса-
жиров), а также устанавливает перечень лицен-
зионных требований по осуществлению пере-
возок пассажиров, действия лицензирующего 
органа при осуществлении лицензирования.

2. Лицензирование перевозок пассажиров осу-
ществляется территориальными Управлениями 
государственного автомобильного и дорожного 
надзора Федеральной службы по надзору в сфе-
ре транспорта (далее – лицензирующий орган).

3. Лицензированию подлежит деятельность по 
перевозкам пассажиров автомобильным транс-
портом, оборудованным для перевозок более 
восьми человек (за исключением случая, если 
указанная деятельность осуществляется по за-
казам либо для обеспечения собственных нужд 
юридического лица или индивидуального пред-
принимателя), а именно:

– обеспечивающая внутригородские и при-
городные перевозки пассажиров по установ-
ленным маршрутам, осуществляющиеся в соот-
ветствии с расписаниями, установленными для 
каждого остановочного пункта, а также посадку 
и высадку пассажиров на указанных в расписа-
нии остановочных пунктах;

– обеспечивающая междугородные перевозки 
пассажиров по установленным маршрутам, осу-
ществляющиеся в соответствии с расписаниями, 
установленными для каждого остановочного 
пункта, а также посадку и высадку пассажиров на 
указанных в расписании остановочных пунктах;

– обеспечивающая регулярные (включая спе-
циальные) перевозки пассажиров автобусами.

Указанный перечень является исчерпываю-
щим.

обеспечением собственных нужд юридиче-
ского лица или индивидуального предпринима-
теля является перевозка своих работников за 
собственный счет без взимания платы.

Требования к перевозкам по заказам опреде-
лены в главе 4 Федерального закона от 8 ноября 
2007 г. N 259-ФЗ «Устав автомобильного транс-
порта и городского наземного электрического 
транспорта».

4. Местами осуществления лицензируемого 
вида деятельности являются адрес фактического 
места нахождения юридического лица или инди-
видуального предпринимателя, а так же места 
стоянки и выпуска в рейс транспортных средств, 
осуществляющих лицензируемый вид деятель-
ности.

5. Лицензионными требованиями, предъявля-
емыми к соискателю лицензии, являются:

1) наличие у соискателя лицензии помещений 
и оборудования, принадлежащих ему на праве 
собственности или ином законном основании, 
либо договоров со специализированной орга-
низацией, обеспечивающих соблюдение статьи 
18 Федерального закона от 10 декабря 1995 г.  
№ 196-ФЗ «о безопасности дорожного движе-
ния»;

2) наличие у соискателя лицензии должност-
ного лица, ответственного за обеспечение без-
опасности дорожного движения, прошедшего в 
установленном порядке аттестацию на право за-
нимать соответствующую должность;

3) соответствие должностных лиц и специали-
стов лицензиата (соискателя лицензии) квалифи-
кационным требованиям, предъявляемым при 
осуществлении перевозок пассажиров автомо-
бильным транспортом, утверждаемым Мини-
стерством транспорта российской Федерации;

4) наличие у соискателя лицензии в штате во-
дителей, имеющих необходимые квалификацию 
и стаж работы и прошедших медицинское осви-
детельствование;

5) наличие у соискателя лицензии необходи-
мой для осуществления лицензируемого вида 
деятельности системы производственного кон-
троля в части организации и проведения пред-
рейсового медицинского осмотра водителей и 
предрейсового технического контроля транс-
портных средств;

6) наличие у соискателя лицензии на праве 
собственности, на условиях лизинга или догово-
ра аренды транспортных средств, соответствую-
щих по назначению, конструкции, внешнему и 
внутреннему оборудованию Правилам перевоз-
ки пассажиров и багажа автомобильным транс-
портом и городским наземным электрическим 
транспортом, оснащенных в установленном по-
рядке спутниковой навигационной аппаратурой 
системы ГЛонасс или ГЛонасс/GPS и тахогра-
фами и допущенных в установленном порядке к 
участию в дорожном движении и перевозке пас-
сажиров;

7) наличие на каждом транспортном средстве 
соискателя лицензии, используемом для пере-
возок пассажиров, документов, предусмотрен-
ных Правилами дорожного движения россий-
ской Федерации;

6. Лицензионными требованиями, предъявля-
емыми к лицензиату, являются:
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1) наличие у соискателя лицензии помещений 
и оборудования, принадлежащих ему на праве 
собственности или ином законном основании, 
либо договоров со специализированной орга-
низацией, обеспечивающих соблюдение ста-
тьи 18 Федерального закона 10 декабря 1995 г.  
№ 196-ФЗ «о безопасности дорожного движе-
ния»»;

2) наличие у соискателя лицензии должност-
ного лица, ответственного за обеспечение без-
опасности дорожного движения, прошедшего в 
установленном порядке аттестацию на право за-
нимать соответствующую должность;

3) соответствие должностных лиц и специали-
стов лицензиата (соискателя лицензии) квалифи-
кационным требованиям, предъявляемым при 
осуществлении перевозок пассажиров автомо-
бильным транспортом, утверждаемым Мини-
стерством транспорта российской Федерации;

4) наличие у соискателя лицензии в штате во-
дителей, имеющих необходимые квалификацию 
и стаж работы и прошедших медицинское осви-
детельствование;

5) наличие у соискателя лицензии необходи-
мой для осуществления лицензируемого вида 
деятельности системы производственного кон-
троля в части организации и проведения пред-
рейсового медицинского осмотра водителей и 
технического контроля транспортных средств;

6) наличие у соискателя лицензии на праве соб-
ственности, на условиях лизинга или договора 
аренды транспортных средств, соответствующих 
по назначению, конструкции, внешнему и вну-
треннему оборудованию Правилам перевозки 
пассажиров и багажа автомобильным транспор-
том и городским наземным электрическим транс-
портом, оснащенных в установленном порядке 
спутниковой навигационной аппаратурой систе-
мы ГЛонасс или ГЛонасс/GPS и тахографами и 
допущенных в установленном порядке к участию 
в дорожном движении и перевозке пассажиров;

7) наличие на каждом транспортном средстве 
соискателя лицензии, используемом для пере-
возок пассажиров, документов, предусмотрен-
ных Правилами дорожного движения россий-
ской Федерации и иными нормативными право-
выми актами российской Федерации;

8) обеспечение охраны транспортных средств 
в целях исключения возможности самовольного 
их использования водителями соискателя лицен-
зии, а также посторонними лицами, или повреж-
дения транспортных средств;

9) соблюдение лицензиатом установленных 
Федеральными законами, в том числе Федераль-
ным законом от 10 декабря 1995 г. № 196-ФЗ «о 
безопасности дорожного движения» и иными 
нормативными правовыми актами российской 
Федерации в области автомобильного транспор-
та обязательных требований по организации и 
осуществлению перевозок пассажиров.

7. Грубыми нарушениями лицензиатом лицен-
зионных требований являются:

1) нарушения, допускаемые водителями ли-
цензиата при осуществлении лицензируемого 
вида деятельности, повлекшие за собой возник-
новение угрозы причинения вреда жизни, здо-
ровью граждан;

2) нарушения, выявленные в ходе проведе-
ния внеплановой проверки по факту дорожно-
транспортного происшествия с участием при-
надлежащих лицензиату транспортных средств, 
повлекшее человеческие жертвы или причине-
ние тяжкого вреда здоровью граждан, причи-
нение средней тяжести вреда здоровью двух и 
более граждан;

3) использование транспортных средств, не 
оборудованных в установленном порядке спут-
никовой навигационной аппаратурой системы 
ГЛонасс или ГЛонасс/GPS и тахографами;

4) использование транспортных средств, не 
допущенных в установленном порядке к пере-
возке пассажиров автомобильным транспортом;

5) не проведение предрейсовых медицинских 
осмотров водителей транспортных средств;

6) допуск к управлению транспортными сред-
ствами водителей, находящихся в состоянии ал-
когольного или наркотического опьянения;

7) привлечение к административной ответ-
ственности за нарушение лицензионных требо-
ваний и условий лицензиатов (юридических лиц, 
индивидуальных предпринимателей, должност-
ных лиц) повторно в течение года;

8) осуществление перевозок пассажиров по 
маршрутам регулярного сообщения без соот-
ветствующих договоров (контрактов) с испол-
нительным органом государственной власти 
российской Федерации, субъекта российской 
Федерации, а так же органом власти местного 
самоуправления в пределах полномочий, пре-
доставленных им действующим законодатель-
ством.

8. Лицензия действует бессрочно.
9. для получения лицензии соискатель лицен-

зии представляет в лицензирующий орган заяв-
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ление о предоставлении лицензии, документы 
(копии документов), указанные в частях 1 и 3 
статьи 13 Федерального закона от 4 мая 2011 г. 
№ 99-ФЗ «о лицензировании отдельных видов 
деятельности» (далее – 99-ФЗ), а также следую-
щие документы:

1) копии документов, подтверждающих нали-
чие на праве собственности, на условиях лизинга 
или на основании договора аренды предполага-
емых к использованию для перевозок пассажи-
ров транспортных средств, их государственную 
регистрацию;

2) копии документов о прохождении государ-
ственного технического осмотра предполагае-
мых к использованию для перевозки пассажи-
ров транспортных средств, подтверждающие их 
допуск к эксплуатации;

3) копии документов, подтверждающих осна-
щение в установленном порядке транспортных 
средств, предполагаемых к использованию для 
перевозок пассажиров, спутниковой навигаци-
онной аппаратурой системы ГЛонасс или ГЛо-
насс/GPS и тахографами.

4) копии документов, подтверждающих нали-
чие у соискателя лицензии помещений и обору-
дования, принадлежащих им на праве собствен-
ности или ином законном основании, соответ-
ствующих установленным требованиям для про-
ведения технического обслуживания и текущего 
ремонта транспортных средств или копию до-
говора со специализированной организацией, 
выполняющей работы и оказывающей услуги по 
техническому обслуживанию и ремонту транс-
портных средств;

5) копии дипломов о высшем или среднем 
специальном образовании, удостоверений о 
прохождении курса обучения и сдаче квалифи-
кационного экзамена по дополнительной об-
разовательной программе «Квалификационная 
подготовка по организации перевозок автомо-
бильным транспортом в пределах российской 
Федерации», подтверждающих соответствую-
щую установленным требованиям квалифика-
цию должностных лиц и специалистов соискате-
ля лицензии;

6) копии удостоверений, подтверждающих 
прохождение аттестации на право занимать 
должности, связанные с обеспечением безопас-
ности дорожного движения, исполнительным 
руководителем и специалистами соискателя ли-
цензии;

7) копии документов, подтверждающих квали-
фикацию и стаж работы водителей соискателя 
лицензии, а также документов, подтверждающих 
прохождение ими медицинского освидетель-
ствования в установленный срок.

10. Требовать от соискателя лицензии пред-
ставления документов, не предусмотренных на-
стоящим Положением, не допускается.

11. Лицензирующий орган в порядке, установ-
ленном законодательством российской Федера-
ции, при осуществлении лицензирования само-
стоятельно запрашивает у органов государствен-
ной власти, органов местного самоуправления 
следующие сведения и документы, необходимые 
для осуществления лицензирования, и наличие 
которых предусмотрено законодательством рос-
сийской Федерации:

1) выписку из единого государственного рее-
стра юридических лиц или выписку из едино-
го государственного реестра индивидуальных 
предпринимателей;

2) платежное поручение, подтверждающее 
оплату государственной пошлины;

3) копию свидетельства о праве собственно-
сти или ином законном основании на помеще-
ния для технического обслуживания и ремонта 
автотранспортных средств.

12. Заявитель при подаче заявления о предо-
ставлении лицензии вправе самостоятельно 
предоставить в лицензирующий орган докумен-
ты и сведения, указанные в пункте 11 настоящего 
Положения.

Лицензирующий орган не вправе отказать 
заявителю в приеме и рассмотрении указанных 
документов и сведений.

13. Заявление о предоставлении лицензии и 
прилагаемые к нему документы соискателем ли-
цензии представляются в лицензирующий орган 
непосредственно, направляются заказным по-
чтовым отправлением с уведомлением о вруче-
нии или направляются в форме электронного до-
кумента, подписанного электронной цифровой 
подписью соискателя лицензии, или с помощью 
единого портала государственных и муници-
пальных услуг (функций).

14. К полномочиям Федеральной службы по 
надзору в сфере транспорта относятся утверж-
дение форм заявлений о предоставлении лицен-
зий, переоформлении лицензий, а также форм 
уведомлений, предписаний об устранении выяв-
ленных нарушений лицензионных требований, 
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выписок из реестров лицензий и других, исполь-
зуемых в процессе лицензирования документов.

15. Лицензирующий орган проверяет полноту 
и достоверность сведений о соискателе лицен-
зии, содержащихся в представленных докумен-
тах, в порядке, предусмотренном статьей 19 Фе-
дерального закона 99-ФЗ.

16. Приложение к лицензии имеет установлен-
ную форму и содержит сведения о транспортных 
средствах лицензиата, используемых для пере-
возок пассажиров, в том числе их марки, модели 
и государственные регистрационные знаки.

17. одновременно с лицензией на каждое 
транспортное средство, предполагаемое к ис-
пользованию для перевозок пассажиров, лицен-
зирующий орган выдает лицензиату выписку из 
этого документа (далее – лицензионная карточ-
ка), в которой указываются номер и дата выда-
чи лицензии, срок ее действия, марка, модель и 
государственный регистрационный знак транс-
портного средства, наименование лицензиата и 
лицензируемый вид деятельности.

Запрещается передавать лицензионную кар-
точку другому юридическому лицу или индиви-
дуальному предпринимателю.

Лицензионная карточка может быть выдана на 
срок, не превышающий 5 лет или срок действия 
договора аренды или лизинга транспортного 
средства.

По истечении указанного времени лицензи-
ат подает заявление на продление в порядке, 
предусмотренном при изменении подвижного 
состава.

18. При изменении состава транспортных 
средств, используемых для перевозок пассажи-
ров, лицензиат в пятнадцатидневный срок обя-
зан направить заказным письмом с уведомле-
нием о вручении или в форме электронного до-
кумента, подписанного электронной подписью 
или непосредственно представить в лицензи-
рующий орган заявление о выдаче дополнитель-
ных лицензионных карточек, а также документы, 
предусмотренные подпунктами 1 и 2 пункта 9 на-
стоящего Положения.

В этом случае лицензионные карточки выда-
ются в течение десяти дней со дня подачи заяв-
ления.

19. Лицензионные карточки подлежат воз-
врату лицензиатом в лицензирующий орган на 

время приостановления действия лицензии, при 
аннулировании лицензии, а также в случае выве-
дения транспортного средства из состава транс-
портных средств, используемых лицензиатом 
для перевозок пассажиров, в пятнадцатиднев-
ный срок со дня соответствующего события.

20. Лицензирующим органом формируется и 
ведется лицензионное дело соискателя лицен-
зии и (или) лицензиата в порядке, установлен-
ном статьей 16 Федерального закона 99-ФЗ.

21. Лицензирующий орган ведет реестр ли-
цензий, а также сведений о выданных лицензи-
онных карточках. в соответствии с требования-
ми Федерального закона 99-ФЗ

22. сведения о конкретной лицензии предо-
ставляются бесплатно в течение пяти рабочих 
дней со дня получения заявления о предостав-
лении таких сведений.

23. сведения о конкретной лицензии переда-
ются заявителям или направляются им заказным 
почтовым отправлением с уведомлением о вру-
чении в виде выписки из реестра лицензий, либо 
копии акта о принятом решении, либо справки 
об отсутствии запрашиваемых сведений, которая 
выдается в случае отсутствия в реестре лицензий 
сведений о лицензиях или при невозможности 
определения конкретного лицензиата.

24. сведения о конкретной лицензии могут 
быть направлены заявителю по его обращению 
в форме электронного документа, подписанно-
го электронной цифровой подписью, в виде вы-
писки из реестра лицензий, либо копии акта о 
принятом решении, либо справки об отсутствии 
запрашиваемых сведений, которая выдается в 
случае отсутствия в реестре лицензий сведений 
о лицензиях или при невозможности определе-
ния конкретного лицензиата.

25. Предоставление лицензии (отказ в предо-
ставлении лицензии), переоформление лицен-
зии, приостановление или возобновление ее 
действия и аннулирование лицензии осущест-
вляются в порядке, установленном Федераль-
ным законом 99-ФЗ.

26. За предоставление лицензирующим орга-
ном лицензии, переоформление лицензии, вы-
дачу дубликата лицензии, уплачивается государ-
ственная пошлина в размерах и порядке, которые 
установлены соответствии с законодательством 
российской Федерации о налогах и сборах.
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Вносится депутатами Государственной думы
а.а.агеевым, а.В.Беляковым, а.Л.Бурковым, М.В.емельяновым,  

о.Л.Михеевым, о.а.оганяном, а.В.Терентьевым
Проект

ФЕДЕРАЛЬНЫЙ ЗАКОН

О внесении изменений в отдельные законодательные акты

Российской Федерации в части урегулирования вопросов

безопасности дорожного движения

статья 1
Внести в статью 30 Федерального закона 

от 08 ноября 2007 года № 257-ФЗ «об автомо-
бильных дорогах и о дорожной деятельности 
в российской Федерации и о внесении измене-
ний в отдельные законодательные акты россий-
ской Федерации» (собрание законодательства 
российской Федерации, 2007, № 46, ст. 5553; 2008, 
№ 30 (ч. 2), ст. 3616; 2011, № 17, ст. 2310) следую-
щие изменения:

1) в части 1:
а) дополнить пунктами 2.2, 2.3 и 2.4 следующе-

го содержания:
«2.2) на территории, в пределах которой вве-

ден правовой режим контртеррористической 
операции, в порядке, предусмотренном законо-
дательством российской Федерации, на период 
проведения контртеррористической операции;

2.3) на основании указов Президента россий-
ской Федерации на территории, на которой вве-
дено военное или чрезвычайное положение, 
в соответствии с законодательством российской 
Федерации;

2.4) для обеспечения безопасности лиц, подле-
жащих государственной охране в соответствии 
с Федеральным законом от 27 мая 1996 года 
№ 57-ФЗ «о государственной охране», на срок 
не более десяти минут;»;

б) пункт 3 изложить в следующей редакции:
«3) в иных предусмотренных федеральными 

законами случаях.»;
2) дополнить частью 1.1 следующего содержа-

ния:
«1.1. Временное ограничение или прекраще-

ние движения транспортных средств по Москов-
ской кольцевой автодороге, Третьему транспорт-
ному кольцу, садовому кольцу и Бульварному 
кольцу, расположенным в городе федерального 
значения Москве, по основанию, предусмотрен-
ному пунктом 2.4 части 1 настоящего Федераль-
ного закона, не допускается.»;

3) часть 2 изложить в следующей редакции:
«2. Временные ограничение или прекращение 

движения транспортных средств по автомобиль-
ным дорогам осуществляются в порядке, уста-
новленном уполномоченным Правительством 
российской Федерации федеральным органом 
исполнительной власти.»;

4) часть 2.1 признать утратившей силу.
статья 2
статью 14 Федерального закона от 10 декабря 

1995 года № 196-ФЗ «о безопасности дорожного 
движения» (собрание законодательства россий-
ской Федерации, 1995, № 50, ст. 4873; 2011, № 17, 
ст. 2310) изложить в следующей редакции:

«1. Временные ограничение или прекращение 
движения транспортных средств по автомобиль-
ным дорогам с целью обеспечения безопасно-
сти дорожного движения могут осуществляться 
уполномоченными на то должностными лицами 
федеральных органов исполнительной власти, 
органов исполнительной власти субъектов рос-
сийской Федерации, органов местного самоу-
правления в пределах их компетенции.

2. основания временных ограничения или 
прекращения движения транспортных средств 
на дорогах устанавливаются Федеральным за-
коном от 8 ноября 2007 года № 257-ФЗ «об авто-
мобильных дорогах и о дорожной деятельности 
в российской Федерации и о внесении измене-
ний в отдельные законодательные акты россий-
ской Федерации».».

статья 3
Подпункт 10 статьи 15  Федерального закона 

от 27 мая 1996 года № 57-ФЗ «о государственной 
охране» (собрание законодательства российской 
Федерации, 1996, № 22, ст. 2594) после слов «на 
улицах и дорогах» дополнить словами «в случа-
ях, предусмотренных федеральными законами».

Президент
российской Федерации


